Stadt Sarstedt

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des
Radverkehrs 2010

PGV
171477



Stadt Sarstedt

Handlungskonzept zur Sicherung und Forderung desdrlieehrs 2010

Auftraggeber Stadt Sarstedt

Auftragnehmer  Planungsgemeinschaft Verkehr
Grol3e Barlinge 72 a
D - 30171 Hannover
Telefon: 0511 220601-80
Telefax: 0511 220601-990
E-Mail: pgv@pgv-hannover.de
www.pgv-hannover.de

Bearbeitung Edzard Hildebrandt (Projektleiter)
Detlev Giindel

Mitarbeit Alexandra Boéttcher
Niels Brinink
Juliane Rudert

Hannover, im Mai 2010



PGV

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Inhalt

1.1
1.2
1.3

2.1
2.2
2.3
2.4

3.1
3.2
3.3

3.3.1
3.3.2
3.3.3
3.34

3.4

4.1

4.2

421
4.2.2
423

4.2.4
4.2.5
4.2.6

EiNfUNIUNG ... s e 3
Aufgabenstellung........cocciiiis e 3
VOIGENEN .ot e 4
Potenziale und Nutzenargumente fur das Radfahren...  ........ 6

Fortschreibung des Radverkehrsnetzes in

SAISEAL ...ttt 9
Grundsatze der Radverkehrsnetzplanung ..............  .ccceeeiiis 9
Quell- und ZielanalySe........ccccovviiiiiiiiieees e 9
Anforderungen und Grundsétze der Netzkonzeption.... ... 10
Radverkehrsnetz in Sarstedt..........cccccvviies crveviiicieeeees 11
Erkenntnisstand zur Fihrung des
Radverkenrs ..., 12
BinfURrung ...t e 12
Aktueller Stand der Regelwerke.......cccccccevvies ivivveec v, 12
Fuhrungsformen des Radverkehrs und

EINSAtZKIterien . ...ooi e e 13
Bauliche RAOWEQE .....ccoooiiiiiiiiiiiee e 14
Radfanrstreifen ... 17
SCRULZSIEIFEN ..o 17
Mischverkehr mit Kfz- oder FuRgangerverkehr ........................ 20
Weitere Anforderungen an Radverkehrsanlagen........  ........ 22
Handlungskonzept 2010.........cccoovviiiiiiiiiiiiins ceeeeee. 26
GIUNGSALZE ... e e 26
Handlungsempfehlungen...........ccooociiiis o 27
Belagsverbesserung an Wirtschaftswegen ..........cccccceevvnne 27
Neubauten bzw. Erganzungen an Wirtschaftswegen............... 27
Beschilderung bei Zweirichtungsfiihrung und

MarKiEIUNGEN ... 28
Schleichverkehre ... 30
Binbahnstralen. .. ... 30
FahrradStralBen ... 31



PGV

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

4.3 Ausgewahlte Problembereiche ..........ccccovves i 34
4.3.1 VolR3stral3e sudlich Kreisverkehr............c.oioiiiiiii 34
4.3.2 Knotenpunkt VoRstraRe/ Nordring/ HolztorstraRe/
BahnhofstralRe/ Giesener Straf3e...........cccceeeviviiiiiieeneeeieiiie, 35
4.3.3 Knotenpunkt Breslauer Strae/Gorlitzer StralRe: .............c........ 36
4.3.4 Hildesheimer StralRe (Ostlich Bergstrale)..........ccooeeeeeeeiiieennen. 38
4.3.5 Knotenpunkt Hildesheimer Straf3e/ B6 ............cccccvvvveeeeeviiinnnnen. 39
4.3.6 Knotenpunkt Breslauer StraRe/An der StralRenbahn/Am
Friedrich-Ebert-Park/ Friedrich-Ebert-StraRe.............cccccuveennee 39
4.3.7 Ortsdurchfahrt HeiSede..........ooooiiiiiiiiiiiiee e 40
4.3.8 Schliekumer und Ruther Strale .........cccovveiiiiiiiieiiiiee e 42
4.3.9 Belagssanierungen an vorhandenen Radverkehrsanlagen,
NEUDAU «..eeiieiiiie e 42
5 Erganzende HINWEISE .........ccccevvieieiiiiiiiiiiies ceeeeee, 43
5.1 Fahrrad-WegwWeiSUNG ......ccccoaiiiiiiiiiiieeiiiiis et 43
5.2 StAdIPIANE... ... e —————————————— 43
5.3 Bike-and-Ride .........cciiiiiiiiiiiiiieiiiit e 43
5.4 MANGEININWEISE ...ceeeeeiiiiiieie s e 43
5.4 Offentlichkeitsarbeit ............ccccceieveieis e 44
6 Kosten und Empfehlungen zum Vorgehen......... 45
6.1 Grobe Kostenschatzung der MaBnahmen.........cccc...  veeeeis 45
6.2 Empfehlungen zum Vorgehen .........cccccoiiiiiis i 48
7 AUSDIICK ..o 49
ADBKUrZUNGSVEIZEICNNIS .oviiiiiiciiiiic it ettt s s s e e e e e e e e e 51
Abbildungs- und TabellenverzeiChnis..........cccc.. oo 52

Verzeichnis des ANNANGS ...occoiv it et 53



PGV Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010
1 Einfihrung
1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Sarstedt hat beschlossen, das MaRRnahmexkofir das Radverkehrs-
netz zu aktualisieren. Sarstedt ist ein Mittelz@mtmit insgesamt 18.500 Einwoh-
nern mit sechs Ortsteilen und liegt im nérdlichemdlkreis Hildesheim.

Das Radverkehrsnetz der Stadt setzt sich aus deehmlich auf den Alltagsrad-
verkehr ausgerichteten Radwegen entlang der Haletwesstrallen sowie weite-
ren weitgehend im Mischverkehr auf der Fahrbahbefahrenden StralRen durch
die Wohnquartiere zusammen und wird erganzt dwahstische Radrouten, die
z. T. strallenunabhéngig das Stadtgebiet durchzighdh Leine-Heide-Radweg,
Radweg zur Kunst, Regionsrouten Hannover). Das i@@gatennetz als solches
lag jedoch nicht in abgestimmter Form vor und wurdeBeginn der Arbeiten fest-
gelegt und abgestimmt.

Die baulich hergerichteten Radverkehrsanlagen iadt§ebiet liegen fast aus-
schlief3lich in Form stral3enbegleitender RadwegerandBaulasttréager vor. Da das
Land Niedersachsen schon seit Jahren keine Untienigainvestitionen mehr vor-
nimmt, sind viele dieser Radwege in einem schleciigstand bzw. entsprechen
nicht mehr den heutigen Anforderungen. Vor diesemtéfgrund soll eine syste-
matische Mangelaufnahme vorgenommen werden, satiaasis der Handlungs-
bedarf mit entsprechender Prioritdtensetzung albgeleerden kann.

Das Handlungsprogramm fir die zustandigen Baudagdtr(Stadt, Landkreis, Nie-
dersachsische StralRenbauverwaltung) umfasst kenkfetbesserungsvorschlage
und Loésungen fur haufig wiederkehrende Standaratsitoen im StralBenraum, die
z. T. grafisch aufbereitet und textlich beschrietaemden. Wahlweise Querschnitt-
und Lageplanskizzen an Problemstellen konkretigielie Anforderungen an bau-
liche LOsungen exemplarisch.

Einbezogen in die Untersuchung wurden die genaraitems- und freizeitrelevan-

ten Radverkehrsverbindungen, um eine anforderungsigie durchgehende Netz-
qgualitat zu gewahrleisten, wobei die Umsetzung Wanbesserungsmalinahmen
sukzessive entsprechend der Prioritatensetzuntgenfeoll. Es war nicht vorgese-
hen, das gesamte Strafl3en- und Wegenetz auf seigich&eit zu Uberprifen.

Das Handlungskonzept dient nicht nur der direktembésserung der Verkehrssi-
cherheit und des Fahrkomforts des Radverkehrs,esorkhnn auch Impulse fur
eine grundséatzlich starkere Ausrichtung auf dieaBgé dieser Verkehrsart geben.
Deshalb umfasst das Gutachten nicht nur die Plabangicher MaRnahmen inkl.
Markierungen und Beschilderungen, sondern auchnRiale und Nutzenargumen-
te fir das Radfahren. Mit weiteren Grundlagenbauste zur Fahrradforderung
(Verbesserung von Abstellangeboten, Service uneer@ii€hkeitsarbeit fiir den
Radverkehr) lassen sich diese Potenziale nochvaitschopfen.
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1.2

Vorgehen

Grundlagenermittlung

*  Vom Auftraggeber zur Verfiugung gestellte radverketievanten Daten und
Planungsunterlagen wurden als wichtige Grundlagelfé weiteren Arbeits-
schritte gesichtet und ausgewertet

* In einem Einstiegstermin mit dem Auftraggeber veudhs Vorgehen abge-
stimmt (vgl. Kap. 1.3)

Typisch fir den Radverkehr ist, dass ein breitezikwon Akteuren beteiligt ist,
wenn es um die Férderung in diesem breit angele§iane geht. Aus diesem
Grund hat es im Mai eine Beteiligungsrunde mit ké&ern von Sportvereinen mit
aktiven Fahrradgruppen und dem ADFC gegeben, bedde Netz abgestimmt
wurde, Mangel benannt wurden und das Malinahmeno@eefvgl. Kap. 3) vorge-

stellt wurde. Weitere Mangel wurden schriftlich gditeilt und am 21.9.2009 dem
Auftragnehmer zur Kenntnis gegeben.

* Eine Nutzenargumentation zur FahrradférderungriBgeiicksichtigung einer
Potenzialabschatzung des Radverkehrs und der BEnfgéin aus anderen Stad-
ten wurde zusammengestellt.

Fortschreibung des Radverkehrsnetzes und Grundsatze

Das Handlungskonzept von 199€las auf friiheren Konzepten auftfaund in vie-
len Bereichen noch Giultigkeit besitzt, wurde umeirimtliche Netzabschnitte er-
ganzt und fortgeschrieben.

Das Radverkehrsnetz, insbesondere ein Hauptroutefimeden Alltags- und Frei-
zeitradverkehr unter Berlcksichtigung der heutige zukilnftigen Nachfrage,
des Problemdruckes und des aktuellen Erkenntnssazur Fuhrung des Radver-
kehrs wurde herausgearbeitet, dargestellt und tbgest

Die in den friiheren Gutachten getroffenen Mal3nakorschlage, soweit sie noch
nicht umgesetzt sind, wurden anhand der aktuetiggiil bzw. in Uberarbeitung
befindlichen Regelwerke geprift und ggf. angepasst.

Kapitel 3 beschreibt den aktuellen KenntnisstandFiihrung des Radverkehrs in-
klusive der Aussagen der Regelwerke. Generelle agesszur Sicherung und For-
derung des Radverkehrs werden aufgefiihrt. Nebgaméinen Aussagen zur Be-
schilderung und Markierung von Radverkehrsanlagemd® StVO werden allge-
meine Empfehlungen im Bezug auf Sicherheitsaspahte soziale Kontrolle ge-

1 BPS-Ingenieurgesellschaft, Hannover: Mehrjahrez&gphRadverkehrsnetz. Hannover 1999

2 pR+Partner; Padberg, Dittert/Reumschiissel: Radvesrketzplanung Sarstedt. Hannover 1991
und: Radverkehrsbeschilderung in Sarstedt. Hanr3&3.
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troffen. Zusatzlich werden Neuerungen der Regelevémk Bezug auf den Einsatz
von Schutzstreifen detaillierter behandelt, da deisie noch wenig bekannt sind.

Generell haben sich die Richtlinien im Bezug auf dRadverkehr innerhalb der
letzten Jahre kaum veréndert. Die Anwendung viklaBnahmen ist aber mit der
jungsten Novelle der Stral3enverkehrsordnung (St\@),zum 1.9.2009 in Kraft

tritt, vereinfacht worden. Somit bleiben viele MaBmenvorschldage aus dem
Handlungskonzept 1999, sofern diese in der Zwisodienicht umgesetzt wurden,
bestehen. Anderungen ergeben sich zum Teil hitigichder empfohlenen Fiih-

rungsformen auf der Fahrbahn (v. a. Schutzstreifen)

Bestands- und Schwachstellenanalyse

Im Rahmen der Bestandserfassung wurde das neupiemeiRadverkehrsnetz mit
dem Rad befahren. Dabei wurde die Art der Radveskahrung systematisch er-
fasst und anhand der Anforderungen der StVO unde& 95 bzw. deren Novel-

lierung qualitativ bewertet und die als besondeablemrelevant erkannten Berei-
che vertieft betrachtet. Die bestehenden Radveskehagen, deren Problem- und
Schwachstellen und eine Ableitung des Handlungsbesievurde vorgenommen.

Maflnahmenkonzeption

Mafinahmenorientierte Leitlinien fir die Radverk&breeption auf Grundlage der
Analyse wurden erarbeitet. Darauf aufbauend wunderschlage zur Verbesse-
rung bestehender Radverkehrsanlagen im VerlaufHauptverkehrsstralRen und
an Knotenpunkten nach Fihrungsformen und Netzberjcgemacht. Hinweise
zur Weiterentwicklung vorliegender Standartlésungeverden gegeben. Hinzu
kommen Vorschlage zur Verbesserung der Benutzhiatkel Attraktivitat von
Hauptrouten des Radverkehrs abseits von Hauptvesste&iRen. Entsprechende
Maflnahmenvorschlage liegen in Tabellenform vorgies eine Darstellung im
Ubersichtsplan und fiir beispielhaft ausgewéhlte mdhnen eine Darstellung in
Prinzipskizzen, Fotomontagen und Querschnitten

Die Ortsdurchfahrten der L 410 (VoRstralRe, NordriBgickenstraRe, Gorlitzer
Stral3e, Breslauer StralRe, An der StralRenbahn,dHadmer Stral3e) und der K 516
(Breslauer Straf3e) durchziehen den Kernbereiclstielt Sarstedt als verkehrliche
.-Hauptschlagader” und stellen auch fir den Radverik¢auptachsen dar. Dieser
Streckenzug wird daher intensiver betrachtet urshitzlich um Detailplane und
Querschnittsdarstellungen erganzt (Kap. 4.3). NelserRadverkehrsfiihrung wird
hier auch die Situation des Radverkehrs an Lich&danlagen thematisiert.

Das Handlungskonzept 2010 enthélt neben der Bestefladsung auch die vor Ort
entwickelten MalRnahmenvorschlage fir die Umsetzubig vorgeschlagenen
Maflnahmen werden nach Prioritat sortiert. Die (didégige Kostenschatzung der
empfohlenen Maflinahmen beruhen auf ErfahrungsweeerGutachter aus kon-
kreten Planungsprojekten.
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1.3

Potenziale und Nutzenargumente fir das Radfahre n

Das Fahrrad ertffnet allen Bevolkerungsgruppen fast jeden Alters ei-
ne eigenstandige Mobilitat.

Fast jeder kann Rad fahren.

Uber 80 % der Haushalte in Deutschland verfuigesr iindestens ein Fahr-
rads3

Viele Menschen sind auf das Fahrrad angewiesen.

In einer fahrradfreundlichen Verkehrsumwelt kon@erch Kinder, Jugendli-
che und altere Menschen leicht und sicher Rad mahre

Das Fahrrad bietet die preiswerteste Form der Mobil  itat in Stadten und
sichert die Funktionsfahigkeit des Wirtschaftsverke hrs.

Kommunen kénnen durch Radverkehrsforderung dieilifitbim Kurzstre-
ckenbereich bis etwa 5 km sehr preiswert gestalten.

Die Investitionskosten fir den Radverkehr liegen o T. deutlich weniger
als 10 % der Kosten fir gleich lange Straf3en.

Gegeniiber dem innerstadtischen o6ffentlichen Pers@hverkehr (OPNV)ist
der Radverkehr bei vergleichbaren Reisezeiteni@giKdmmunen wesentlich
kostengtinstiger.

Eine Verlagerung von Pkw-Kurzstreckenfahrten aari &adverkehr entlastet
nicht nur die Stral3en, sondern auch den knappémaRan.

Dies verbessert den Ablauf des Wirtschaftsverkeimd die Erreichbarkeit
der Zentren fur alle, die mit anderen Verkehrsrimttenterwegs sein missen.

In Regionen mit Fahrradtradition und konsequerérderung, wie etwa
Munster oder Borken, erreicht der Radverkehr Aatedn tber 30 %.

Die Stadt Troisdorf konnte den Radverkehrsantetdcht Jahren um fast ein
Drittel auf 21 % steigern. Das bedeutet taglictd8.@eniger Autofahrten.

3 DIW, Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschungd Infas Institut fiir angewandte Sozialfor-

schung: Mobilitat in Deutschland 2002 — Ergebniidtetr Im Auftrag des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen. Bonn/Berlin 2004.
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Das Fahrrad ist das ideale innerstadtische Verkehrs mittel.

Rad fahren ist leise, verbraucht keine fossiler§ireund belastet Stadt und
Umwelt nicht mit Schadstofferin Hinblick auf das Luftreinhaltegesetz und
anzufertigende Larmminderungsplane kann der Radber&inen wirksamen
Beitrag zur Verminderung von Schadstoffen bilded bei einer deutlichen
Steigerung am Gesamtverkehr andere (,harte”) Mafdealersetzen.

Rad fahren ist individuell und zeitlich flexibelGglich, es ist eine kosten-
gunstige und umweltfreundliche Mobilitatsform.

Rad fahren spart Zeit und Geld. Im innerstadtisctierkehr ist das Fahrrad
dem Auto zeitlich oft Gberlegen.

Das Fahrrad ist ein wichtiger Zubringer zu den 6ffe  ntlichen Verkehrs-
mitteln.

Bike-and-ride-Platze erweitern den Einzugsberaioh OPNV-Haltestellen
auf etwa drei Kilometer im Vergleich zum fuBlaufig&inzugsbereich von
500 m.

Dies entspricht im allgemeinen dem Einzugsbereahetwa 30 bis 50 % der
Park-and-ride-Nutzer bei 10 bis 20 % der Invesiglosten von Park-and-
ride-Anlagen.

Das Fahrrad ist ein Wirtschaftsfaktor.

Das Fahrrad tragt zur Stabilisierung und Foérdertegjonaler Wirtschafts-
strukturen bei. Sein Potenzial ist bei weitem noiciht ausgeschopft.

Radtouristen sind ausgabefreudiger als viele antbauesten.

Uber die Halfte der deutschen Urlauber plant in nigchsten Jahren bestimmt
oder wahrscheinlich einen Urlaub mit Fahrradnutzung

Der Radtourismus tragt schon heute in einigen Regicerheblich zur Wert-
schopfung bei.

Im Munsterland z. B. entféllt auf den Radtourisnaiis Drittel der jahrlich
mehr als 3 Mio. Ubernachtungen.

Die Fahrradbranche kann sich insgesamt durch hatlged’rodukte und Ser-
viceangebote gut positionieren:

Am Fahrradeinzelhandel, der bundesweit etwa 43R8&onen beschaftigt,
hat der Fachhandel wertméRig mit 55 % im Vergleighanderen Einzelhan-
delsbranchen einen uberdurchschnittlichen Anteil.
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Zunehmende Beschéftigtenzahlen zeigen sich aucanderen Bereichen:
Fahrradkuriere, Rikscha-Taxiangebote und Schneltegprdienste etablieren
sich zunehmend.

Radler starken den innerstadtischen Einzelhar@lelgeben im Monat ver-
gleichbar viel Geld wie die Pkw-Kunden aus, sindratben innenstadtischen
Einkaufsstandorten treuer.

RegelmaRiges Rad fahren ist gesund.

Regelmafiges Rad fahren beugt Erkrankungen desKteislaufsystems vor,
tragt zur Vermeidung von Ubergewicht und Starkueg nmunsystems bei.

Eine verbesserte Gesundheit und ein hoheres $wejgekVohlbefinden kom-
men auch den Arbeitgebern zugute.

In Betrieben, die die Fahrradnutzung auf dem Aslndg unterstitzen, sank
die Zahl der Krankheitstage der Rad fahrenden lediéer um die Halfte.

Unternehmen profitieren von der Fahrradnutzung.

Wo mehr Mitarbeiter mit dem Rad zur Arbeit kommé&innen u. U. Pkw-
Parkflachen reduziert und Platz fir Betriebserweitgen gewonnen werden.

Auf einem Autoparkplatz kbnnen bis zu zehn Fater@bgestellt werden.

Auf dem Gelande grofRer Betriebe sind Werksfahrrade effizientes Trans-
port- und Verkehrsmittel. Viele Unternehmen und &elen stellen der Be-
legschaft Fahrrader fur dienstliche oder auch fivape Fahrten zur Verfi-
gung.

Die genannten Potenziale und Nutzenargumente mreffendsatzlich auch auf

Sarstedt zu und dienen als allgemeiner Uberblickr igle Vorteile des Radver-
kehrs.
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2.2

Fortschreibung des Radverkehrsnetzes in Sarstedt
Grundsatze der Radverkehrsnetzplanung

Zielsetzung der Radverkehrsnetzplanung ist eirhiadeckendes Netz von Ver-
bindungen, das alle fir den Radverkehr wichtigelmrtZavecke bericksichtigt und
den Radfahrern zum Erreichen ihrer Ziele sicheegubme und méglichst direkte
Wege anbietet. Dementsprechend missen sie einditatiuayuten Ausbaustan-

dard und situativ angepasste Fihrungen aufweiseruhigen ErschlieBungsstra-
Ren sind Radwege nicht erforderlich. Auch Wege wiin@nlagen und Wirt-

schaftswege sind fir den Radverkehr von BedeutbDeghalb wird durchgehend
vom Radverkehrsnetz und nicht mehr vom Raegenetz gesprochen.

Das Routennetz soll - neben kurzfristig umsetzbdafinahmen - auch eine mit-
tel- bis langfristige Planungsperspektive fur digrderung des Radverkehrs auf-
weisen. Es kann und soll damit auch bei zukunftigerkehrlichen und stadte-
baulichen Vorhaben berticksichtigt werden.

Uberlagert wird dieses Netz durch Radfernwege wie Iceine-Heide-Radweg und
den Radweg zur Kunst, die als touristisch bedewsRwouten einzustufen sind.
Hinzu kommen lokale und regionale Radwanderwegefidi Tagesausfliige, Spa-
zierfahrten etc. genutzt werden.

Quell- und Zielanalyse

Das Radroutennetz fir die Stadt Sarstedt strebimdiglichst direkte Verbindung
von Quellen und radverkehrsrelevanten Zielen mitldB¢ung auf gesamtstadti-
scher und stadtteiliibergreifender Ebene an. NebenZiklen des Alltagsradver-
kehrs wurden auch freizeitrelevante Ziele aufgenemnrzumal zielorientierter
Freizeitverkehr, z. B. die Fahrt zum Bad oder deer ahnliche Anspriiche hat
wie sie bei Alltagsfahrtzwecken bestehen.

Die dargestellten Ziele wurden gemald den nachstekdéuterten Kriterien be-
stimmt und in einem hier nicht enthaltenen reinebef{splan dargestellt.

» Die Innenstadt als wesentlichéersorgungs- und Dienstleistungsbereich so-
wie weitere Versorgungs- und Geschaftsbereiche,

» Gebiete mit Arbeitsplatzkonzentrationen im gewieh#n oder Dienst-
leistungsbereich (Gewerbegebiete, 6ffentliche Enttingen),

. Schul- und Hochschulstandorte,

*  Kulturelle oder touristische Zie|&port- und Freizeiteinrichtungesowie wei-
tere bedeutsame Ziele im Bereich des Freizeitveskeh

Als Quellen des Radverkehrs wurden die vorhandénemnstandorte erfasst.
Aufgrund der Verflechtungen zu Laatzen, Barnten &hdbergen bilden auch die-
se Orte Quellen und Ziele fur den Radverkehr undiem einbezogen.
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2.3

Fur Radfahrer flachen- oder linienhaft wirksamerkaen sind in Sarstedt die Lei-
ne, die Innerste, die Bahnlinien und die B 6, mit¢ils nur wenigen Querungsstel-
len als Zwangspunkten. Die anderen Hauptverkelfssir konnen durch ihre
Trennwirkung zwar Barrieren darstellen, sind ab#rgeeigneten MaRnahmen und
akzeptablem Aufwand Gberwindbar. Da sie in dick@ge durch z. T. signalgere-
gelte Knotenpunkte fur Radfahrer Gberwindbar siiakl sie nicht als Barrieren mit
stadtweiter Bedeutung eingestuft worden.

Anforderungen und Grundsatze der Netzkonzeption

Auf der Grundlage des vorhandenen Radverkehrsnetrede Uberprift, welche
Verbindungen fir den Radverkehr heute Relevanzrhabie Netzkonzeption er-
folgte unter Bertcksichtigung der folgenden Anfatshgyen an die Routenfilhrung
und Gestaltung:

 Beachtung der Verkehrssicherheit durch Fihrungsalferen Radverkehrs-
anlagen, soweit Hauptverkehrsstral3en genutzt wetaam. durch Routen-
verlaufe entlang verkehrs- und konfliktarmer StraBed Wege.

»  Einpragsame direkte Streckenfiihrung mit méglichshigy und gut ,merkba-
ren" Richtungsanderungen.

*  Anbindung moéglichst vieler wichtiger Ziele im Veullader Routen zur Erhé-
hung der ErschlieRungsqualitat sowie Verknipfunigamderen Routen.

*  Hoher Fahrkomfort in Bezug auf Belagsqualitat, Himdsfreiheit und kurze
Wartezeiten an Querungsstellen.

*  Beachtung der Vertraglichkeit mit anderen Nutzungen

+  Einbeziehung der Uberlegungen zur Realisierunggkiti im Hinblick auf
technische, rechtliche und finanzielle Belange sodén daraus resultieren-
den zeitlichen Rahmen der Realisierung.

Hieraus lassen sich fir die Konzeption des Rad\esketzes die folgenden
Grundsatze ableiten, die bei den Uberlegungen zameRverlauf zu beriicksich-
tigen sind:

»  Soweit mdglich werden Fuhrungen Uber verkehrsartref3€n bevorzugt, so-
fern andere wichtige Anforderungen damit vereindad und die Sicherstel-
lung einer durchgéngigen, attraktiven BefahrbarkzitB. bei Uberquerung
von Hauptverkehrsstral3en) gewahrleistet ist.

* Die angestrebte moglichst attraktive Fuhrung sothstens 20 % langer sein
als die kirzest mogliche Verbindung (z. B. Gber ptaerkehrsstraRen).

 Verlorene Steigungen®, d. h. Strecken mit Steigumglche anschliel3end
wieder das Ausgangshiveau erreichen, sollen veeniegrden.
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*  Bei Fuhrung Uber stark mit Kfz-Verkehr belastetea®én sind grundséatzlich
Maflinahmen zur Sicherung des Radverkehrs erfordeBiei Belastungen bis
zu 5.000 Kfz/Tag sind innerorts in der Regel kdite3nahmen erforderlich.
Im Abwagungsfall sind jedoch ggf. auch flr wenipalastete StralRenziige
Radverkehrsanlagen sinnvoll und sollen hinsichtlickr Realisierbarkeit ge-
pruft werden.

* Insbesondere bei stral3enbegleitenden oder selizgandadwegen sollen die
Regelwerte der Empfehlungen fur Radverkehrsanlg@@®A 95) zur An-
wendung kommen, zumindest sind aber die Vorgaberivdevaltungsvor-
schrift zur StVO fir benutzungspflichtige Radvensgnlagen einzuhalten.

*  Angestrebt wird die zligige Trassierung selbstagdiiihrter Wege fir situa-
tiv angemessene Entwurfsgeschwindigkeiten.

*  Punktuelle Gefahrenstellen missen baldméglichstoihderingem Aufwand
beseitigt werden.

» Alle durch die Radfahrer zu benutzenden Verkehehf& haben einen gut be-
fahrbaren Belag.

* Eine standige behinderungs- und gefahrdungsfreiutbarkeit wird durch
entsprechende Unterhaltungs- und Erneuerungsambe{susbesserung
schadhafter Belage etc.) sowie die Berlcksichtignegn Winterdienst er-
reicht.

Radverkehrsnetz in Sarstedt

Das Ergebnis der vorangegangenen UberlegungeassRddverkehrsnetz, das im
Anhang 1 dargestellt ist. Es ist zu gro3en Teitlaniisch mit den Netzen, wie sie
bereits 1992 festgelegt und 1999 im Bezug auf Mafeabedarf untersucht wur-
den. Das aktuelle Radverkehrsnetz ist in der Kadtstichter. Auch zwischen den
Stadtteilen und zu den Nachbargemeinden wurde\&ngichtung vorgenommen.
Abweichungen betreffen insbesondere die Hierarthfies. So haben Radial- und
Tangentialrouten eine hohere Bedeutung als dienZrgégsrouten, was sich u. a.
auch in der Vergabe von Prioritaten bei notwendigaf®nahmen verscharft.

Im Anhang 2 ist nachrichtlich das Netz der Radfergegvmit méglichen Fihrungen
des neu konzipierten ,Radwegs zur Wasserkunst“esaedt.

Um zu prifen, inwieweit in diesem Netz Handlungsbédesteht, ist eine Prifung
anhand verbindlicher Kriterien nétig. Diese werdmrfolgenden Kapitel erlautert.
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Erkenntnisstand zur Fuhrung des Radverkehrs
Einfuhrung

Der Erkenntnisstand zur FUhrung des Radverkehis iwiden gangigen Entwurfs-
regelwerken (vor allem ,Empfehlungen fir Radverkamtagen”, ERA 95, Richt-

linien flr die Anlage von Stadtstral3en, RASt 06 Berschungsgesellschaft fir
Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV)) sowie in dekebesrechtlichen Vorschrif-

ten (StVO und Allgemeine Verwaltungsvorschrift z8tralRenverkehrsordnung
(VWV-StVO)) dokumentiert. Aktuelle Forschungsergeise erweitern daruber
hinaus den Erkenntnisstand und sichern Einsatzotigliten und —grenzen einer
breiten Palette von Fihrungsformen ab.

Die wichtigsten Grundsétze der ERA 95, die auchéan ERA 2010 weiter beste-
hen, sind:

* In HauptverkehrsstralBen sind grundsatzlich MaRReaheur Sicherung der
Radfahrer erforderlich. Kein Ausklammern von Prafibereichen!

* In ErschlieBungsstralRen ist der Mischverkehr aufFéihrbahn die Regel.
»  Besser keine als eine nicht den Anforderungenggmie Radverkehrsanlage.
. Keine Kombination von Mindestelementen.

* Radverkehrsanlagen mussen den Ansprichen aufrBe&hand Attraktivitat
genlgen. Es gibt keine Sicherheit ohne Akzeptanz.

FOr Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten geltenGdismdanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, BegreifbarkeiduBefahrbarkeit.

Aktueller Stand der Regelwerke

In zeitlichem und inhaltlichem Zusammenhang mit Bearbeitung der ERA 95

wurden von einer Arbeitsgruppe des Bund-Lander-&asschusses zur StVO eini-
ge wesentliche, den Radverkehr betreffende Andemgr StvVO bzw. der zuge-
horigen Verwaltungsvorschrift abgestimmt. Ziel & O-Novelle von 1997 war

es, die Sicherheit des Radverkehrs zu verbesseaiie slie Verwendung des um-
weltfreundlichen Verkehrsmittels Fahrrad zu fordern

Seit In-Kraft-Treten dieser StVO-Novelle sind 1h@davergangen, und es liegen
Erfahrungen aus der Praxis zur Umsetzung der Regetuin den Kommunen vor.
Neben einer vielerorts festzustellenden, der Zielsgy der ERA und der damali-
gen StVO-Novelle entsprechenden Tendenz zu eingiteben Anwendung der
neuen Flhrungsmdglichkeiten des Radverkehrs sind &eil aber auch Anwen-
dungsprobleme sowie ortlich unterschiedliche Inttgtionen der Regelungen
aufgetreten. Dartiber hinaus liegen mittlerweileen&ukenntnisse z. B. zum Ein-
satz von Schutzstreifen, zur Fihrung des RadveskiehKreisverkehren und zur
Offnung von EinbahnstraRen vor. Deshalb ist einpa&sung einiger Regelungen
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der StVO und VwV-StVO vorgenommen worden, die aéh2009 in Kraft getre-
ten sind. Ziel dieser Anderungen ist auch, einerfgigelung, wie sie teilweise in
den Bestimmungen der bisherigen VwV-StVO gegeben alazubauen und den
ortlichen Dienststellen mehr Flexibilitat und Vetanrtung zum Einsatz angepass-
ter Losungen zu geben.

Im Folgenden wird eine kurze Ubersicht (iber dientigsten Anderungen, die sich
vor allem auf die VwV-StVO beziehen, gegeben.

. Keine ,Rangordnung” der Radverkehrsanlagen,

*  Verzicht auf an Kfz-Starken orientierte Einsatzgmen fur Radfahrstreifen
und Schutzstreifen,

* Anpassungen der Bestimmungen zu Schutzstreifereaa Erkenntnisse,

»  Klarere Regelungen zum Linksabbiegen mit flexidherEinsatz des direkten
Linksabbiegens,

e  Zulassung des Fahrens auf ,linken“ Radwegen olerei&ungspflicht,

«  Weniger starre Vorgaben zur Offnung von Einbalafn fiir den gegenge-
richteten Radverkehr,

»  Erleichterungen fur die Einrichtung von Fahrraal@an; Hochstgeschwin-
digkeit dort 30 km/h,

*  Benutzung von Radwegen durch Inline-Skater initesten Fallen bei ent-
sprechender Ausschilderung maglich.

Fur die MaRBnahmenempfehlungen im Radverkehrskonzepden im Folgenden
die Anderungen von StVO und VwV-StVO angewendeheBi Uberblick zu den
radverkehrsrelevanten Anderungen gibt der FachhussdRadverkehr von ADFC
und SRL% Ebenso gelten die RASt 06 und der noch nicht Yentifchte jingste

Entwurf der ERA 09 als Grundlage fur die Benennuog Mangeln und die Mal3-
nahmenvorschlage.

Fuhrungsformen des Radverkehrs und Einsatzkrite rien

Vielfaltige Nutzungsuberlagerungen und oft eingesckte Flachenverfiigbarkeit
zwingen auf HauptverkehrsstraRen oft zu Kompromidseder Gestaltung des
StraRenraumes und damit auch in der Flihrung degeRasthrs.

Als generelle Fuhrungsformen des Radverkehrs staleXerfigung (vgl. Bild 3-
1):

4 www.nationaler-radverkehrsplan.de/neuigkeiten/ngins?id=2638
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. bauliche Radwege,
* Radfahrstreifen,
. Mischverkehr,
e Schutzstreifen (Sonderform des Mischverkehrs auf@hrbahn).
Generell ist die Anlage von separaten Radverkelagan auf Hauptverkehrs-
stral3en anzustreben. Eine schematische Anwendgrireenungsprinzips ist aber
haufig auf Grund zu beachtender Randbedingungem néalisierbar oder nicht
angemessen.
Mischen Teilseparation Trennen
Mischverkehr auf der Fahrbahn Rachweg ohne Benutzungungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht
NS
NT L \ %
} : v ,
vz ) Vi 7z | Ny
Gehwey mit zugelassenem Radverkehr
T eesssssses
ﬁ’ Z1022-10
—— 713
Schutzstreifen Radfahrstreifen
1,01,0
Z 340 s Schmalstrich 012 m 1 T 265 s Breitstrich 0,25 m
®
...................... O ,@ - FEE
A L 4 \h ﬁ :/ ;ZZZ ZZZ/
M7
Bild 3-1 Fuhrungsformen des Radverkehrs
331 Bauliche Radwege

Eine Trennung des Radverkehrs vom flieRenden Katafteugverkehr ist um so
wichtiger, je starker und schneller der Kraftfalugeerkehr ist. Auch ein Uber-
durchschnittlich starker Schwerverkehr spricht diierdie Anwendung des Tren-
nungsprinzips.

Neben der Verkehrsbhelastung bildet der ruhende tidrazeugverkehr ein ge-

wichtiges Kriterium in der Abwagung der Radverkdiinsung. Bei Stellplatzen

am Fahrbahnrand erleichtern Radfahrstreifen linds Stellplatze die Sichtbezie-
hungen zwischen Rad- und Kraftfahrern. Radwegetehinden Stellplatzen er-

schweren eine frihzeitige gegenseitige WahrnehnimnBarallelverkehr. Zudem

ist die Haufigkeit des ,Zustellens* der Furten duminbiegende Fahrzeuge, die
sich in die Fahrbahn hineintasten, deutlich héher.

Bei Stralen mit vielen kleinen NebenstralBeneinmiigeiln oder Grundstiickszu-
fahrten spricht deshalb der bessere SichtkontakteruKraftfahrern eher fir eine
markierte Fihrung auf der Fahrbahn (Radfahrstreiféar Schutzstreifen). Sind
Radwege aus anderen Grinden zu bevorzugen, etfalideDetailplanung beson-
dere Sorgfalt zum Freihalten der notwendigen Sicht.
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Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechtalit@uin den Stral3enquer-
schnitt eingebunden werden kdnnen und eine sich&meptable Fihrung an den
Knotenpunkten erzielbar ist, haben sie sich sowokér dem Aspekt der objekti-
ven als auch der subjektiven Sicherheit bewahrzuDgehéren insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichn@esgRhdweges an allen Kon-
fliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundstiickszufegm, Knotenpunkte), ein Si-
cherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenderkehr bzw. zum Gehweg
und eine Breite von Radweg und Gehweg, die flrdo¥ierkehrsteilnehmer ein ge-
fahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommenoglioht (Regelbreite von
Einrichtungsradwegen nach RASt 06 zzgl. Sicherntaits 2,00, mindestens 1,60
m; Richtwerte fir Gehwege nach ,Empfehlungen fuRd@ngerverkehrsanlagen*
EFA 2001, mindestens 2,50 m).

Bild 3-2 ' Vom Gehweg gtenntr Radweg (Potsdam)

Explizit gefordert wird, dass auch ausreichendetda fur den Ful3gangerverkehr
zur Verfliigung stehen. Zwischen Rad- und Gehwegesoltaktil ertastbarer Strei-
fen liegen, der sehbehinderten oder blinden Memsd&iere Orientierung bieten
kann (vgl. Bild 3-2).

Bauliche Radwege mit Benutzungspflichtiverden mit dem Zeichen 237 oder 241
StVO gekennzeichnet. Ihr Einsatz setzt neben desreminenden Standard gemar
VwV-StVO voraus, dass eine Benutzungspflicht desviReges aus Grunden der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes zwishgetoten ist.

Bauliche Radwege ohne Benutzungspflichkonnen als nicht gekennzeichnete,
(von 1997 bis August 2009 so genannte ,andere“Rge Bestand haben. Rad-
fahrer dirfen sie in Fahrtrichtung rechts benutzim,dirfen dann aber auch auf
der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in Frage

+ auf StralRen, an denen ein benutzungspflichtigeiwRg erforderlich ware,
aber der vorhandene Radweg wegen einer Unteraahgeiter Anforderungen
nicht als benutzungspflichtig ausgewiesen werdemka
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* auf Strallen mit vorhandenem baulichen Radweglen#n eine Benutzungs-
pflicht nicht erforderlich ist und

* in Einzelfallen auch bei Neu- oder Umbauten, aerieh zwar keine Benut-
zungspflicht erforderlich ist, den Radfahrern alzeB. wegen hdherer Antei-
le von ungetibten oder unsicheren Radfahrern, egeot geschaffen werden
soll, auRerhalb der Flachen fir den Kraftfahrzeugfer fahren zu kénnen.

Diese Radwege sind baulich angelegt und nach afiiRetie Verkehrsteilnehmer
durch ihren Belag erkennbar. Bei Radwegen, die withbegleitenden Gehwegen
kaum unterscheiden, empfiehlt sich eine Verdeuilich mit Fahrrad-
piktogrammen. Auch die nicht benutzungspflichtiggamlichen Radwege sind ver-
kehrsrechtlich Radwege, die der Verkehrssicherdtigspunterliegen. Sie durfen
von anderen Verkehrsteilnehmern oder fir Sondeamgien nicht benutzt werden.
Auch auf diesen Radwegen ist das Parken verboten.

Generell wird - auch dem Tenor zahlreicher Gerigti¢sle folgend - in Zukunft
die Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht stéakebisher an einem zwin-
genden Erfordernis aus Grinden der Verkehrssichenhezurichten sein. In Frage
kommt sie innerorts deshalb allenfalls auf Vorfafnef3en mit starkem Kfz-
Verkehr. Der nicht beschilderte, nicht benutzuniisptige Radweg wird deshalb
an Bedeutung gewinnen und kann unter bestimmtediRalingungen auch dauer-
haft als Planungsinstrument zur Radverkehrsflhreimgetzbar werden. Dabei
sollte der Standard dieser nicht benutzungspfligitiRadverkehrsanlagen sich je
nach Netzbedeutung fur den Radverkehr weiterhirh rdan Anforderungen der
Regelwerke richten, der Mindeststandard ergibt sxas der Verkehrssicherungs-
pflicht.

Sicherheitsmangel an nicht benutzungspflichtigedvraygen sind deshalb zu besei-
tigen oder der Radweg ist aufzulassen und ggf.hdeine andere Fihrungsart
(z. B. Schutzstreifen) zu ersetzen. Da auch Radwhge Benutzungspflicht wei-

terhin durch den Grol3teil der Radfahrer genutzidesey sollten sie bei evtl. not-

wendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der Deimggit nicht als ,Radwege

2. Klasse" angesehen werden.

Zweirichtungsradwegesind innerorts wegen der besonderen Gefahren ads-Li
fahrens nur in Ausnahmeféllen vorzusehen. Sie diirfglinker” Richtung nur be-
nutzt werden, wenn dies mit einem entsprechendekeVieszeichen gekennzeich-
net ist (Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 gebeea Benutzungspflicht an, ab
September 2009 kann das Zusatzzeichen ,Radverketir(Zusatzzeichen 1022-
10) eine Erlaubnis ohne Benutzungspflicht kennzeaah. Fir Zweirichtungsrad-
wege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der BréRegelbreite nach RASt 06:
2,50 m, mindestens 2,00 m bei geringer Radverkelastung).

5 Einen Uberblick gibtvww.critical-mass-hamburg.de/Urteile.htm




PGV

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010 17

3.3.2

3.3.3

Eine besondere Kennzeichnung an KnotenpunktenjeheKfz-Verkehr auf Rad-
verkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist auteBieitsgriinden erforderlich.
Dazu bieten sich neben der verkehrsrechtlich eeftimhen Beschilderung auch
entsprechende Markierungen auf den RadfahrerfuterAm Anfang oder Ende
eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere Ulsetmpgsmaoglichkeit zu schaf-
fen.

Radfahrstreifen

Der Radfahrstreifen ist fir den Radverkehr immenubeungspflichtig und kein
Bestandteil der Fahrbahn. Er darf von Kraftfahrezugn Langsverkehr nicht be-
fahren werden, jedoch zum Ein-/Abbiegen bzw. zumeiEhen von Parkstanden
Uberquert werden.

Radfahrstreifen kdnnen vor allem bei StralRenzig@nunginstigen Sichtbezie-
hungen z. B. an unubersichtlichen Einmindungenage/ Grundstiickszufahrten
zur erhdhten Sicherheit des Radverkehrs beitragen.

Voraussetzung fir die Anlage von Radfahrstreif¢miis Fahrbahnquerschnitt, der
das Einhalten ausreichender Sicherheitsabstande fizeidenden und ruhenden
Kraftfahrzeugverkehr gewahrleistet. Radfahrstreifeerden durch einen durch-
gehenden Breitstrich von der Fahrbahn abgetren®5 (@ Markierung). Die Breite

eines Radfahrstreifens sollte nach den ERA (Ent@Q€9) inkl. der beiden Fahr-
streifenbegrenzungen 1,85 m, mindestens 1,60 nadexir Zwischen dem Rad-
fahrstreifen und angrenzendem Parkstdnden sollte Sé¢herheitstrennstreifen
(mind. 0,50 m) markiert werden.

Im Vergleich zu Radwegen sind Radfahrstreifen imhaadenen StralRenraum ko-
stengiinstiger und schneller zu realisieren. Si@ siitht nur als Ubergangs-
mafinahme zu betrachten.

Schutzstreifen

Schutzstreifen sind eine besondere Form des Miskékes auf der Fahrbahn. Der
Schutzstreifen fur den Radverkeéhist Teil der allgemeinen Fahrbahn, bei dem
durch eine Leitlinie (Zeichen 340 StVO) ein optisctschonraum fir Radfahrer
zur bevorzugten Nutzung zur Verfiigung gestellt wisgman StVO zum Zeichen
340 durfen andere Fahrzeuge die Markierung bei Bederfahren, eine Gefahr-
dung von Radfahrern ist dabei auszuschliel3en.

Eine Benutzungspflicht fur den Radverkehr ergibhshius dem Rechtsfahrgebot.
Der Kfz-Verkehr soll im Regelfall auf der Fahrbahuf3erhalb der Schutzstreifen
abgewickelt werden. Ihre Nutzung im Ausnahmefail. B. bei einer Begegnung

6 Nach den -Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen’ABR) der FGSV noch ,Angebotsstreifen”
genannt.
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von Kfz mit Beteiligung breiter Fahrzeuge wie Lkwaer Busse — ist jedoch zulas-
Sig.

Schutzstreifen werden durch eine unterbrochene 8Sisltiichmarkierung (Verhalt-
nis Strich/Lucke 1:1) gekennzeichnet. Ihre Zweckbesung soll durch Radfah-
rer-Piktogramme verdeutlicht werden (vgl. Bild 3-4)

Schutzstreifen Radfahrstreifen
1,00 1,00
¢ ¢ * S12 B B25
Vz 237
Gehweg Gehweg
Bild 3-3 Kennzeichnung von Schutz- und Radfahrsreif

Fur die Anwendung von Schutzstreifen wurden in\dew/-StvVO, gemald StvVO-
Novelle von 1997, aufgrund des damaligen Erkenstargles noch recht enge
Einsatzbereiche genannt, Uber die in der Praxilemiteile oft hinausgegangen
wird. Nach der bis August 2009 geltenden VwV-StV@reen fir Schutzstreifen
folgende Anforderungen genannt:

+ Die Anlage eines benutzungspflichtigen SonderweRadweg/Radfahr-
streifen) ware erforderlich, ist jedoch aus Plaingien nicht méglich.

»  Ein benutzungspflichtiger Sonderweg ist nicht azyeénd geboten, dem Rad-
verkehr soll wegen der nicht nur geringen Kfz-Belag ein Schonraum ge-
boten werden.

» Die Kfz-Starke betragt in der Regel bis zu 10.8688/24 Std. und der Anteil
des Schwerverkehrs liegt unter 5 % bzw. unter 300/24 Std.

»  Die Fahrbahnbreite fur den flieRenden Verkehrdgttmindestens 7,00 m und
weniger als 8,50 m.

* Die Mindestbreite des Schutzstreifens betragt In26nd die der Fahrgasse
fur den Kfz-Verkehr mindestens 4,50 m, hochsteB8 &. Die Schutzstreifen
liegen am rechten Fahrbahnrand.

* Ruhender Verkehr ist durch Z 283 (“Haltverbot“sgaschlossen.

* Aulerorts und in Kreisverkehren ist die Markierwmgn Schutzstreifen nicht
zulassig.

Mittlerweile liegen aus verschiedenen Untersuchunge Schutzstreifen nahere
Erfahrungen vor, die nachfolgend kurz zusammengefasrden:
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Durch die Markierung der Schutzstreifen ergibhséin ausgepragtes Spur-
verhalten (Bundelung der Fahrlinien) sowohl fur deed- als auch flr den
Kfz-Verkehr. Radfahrer und Autofahrer akzeptieren$ichutzstreifen gut.

Ist die mittlere Fahrgasse zwischen seitlicheru&shtreifen ausreichend breit
(4,50 m und mehr), um Begegnungen zwischen Pkwgeritigenden Sicher-
heitsabstanden zu ermoglichen, ist die Akzeptamehdden Kfz-Verkehr gut.

Nur bei Begegnungen mit breiten Fahrzeugen werdersdhutzstreifen be-

stimmungsgemalf tberfahren. Im Vergleich zum Zustdme Schutzstreifen
vergroRern sich die Uberholabstande zwischen Kid-Radverkehr, wahrend
sich die Uberholgeschwindigkeiten der Kfz verrimgeDadurch wird ein ho-

heres Sicherheitsniveau erreicht.

Bei Unterschreiten der o.a. Mindestbreiten konastbereits bei der Be-
gegnung von Pkw zum Uberfahren der Schutzstre@Ausnahmesituation
fur die Mitbenutzung der Schutzstreifen wird so Regel. AuRerdem kann es
dann zu kritischen Uberholabstanden kommen, instoese bei gleichzeitig
schmalem Schutzstreifen.

Radfahrer halten zu Langsparkstéanden oft unzusaibh Sicherheitsabstéande
ein. Mit einem Schutzstreifen in Verbindung mit esim Sicher-
heitstrennstreifen zu den parkenden Kfz kann diBseblem vermieden wer-
den.

Die festgestellten Wirkungen sind weitgehend udalgig von der Kfz-
Starke. Auch bei Verkehrsstarken deutlich Uber A0.Kfz/Tag haben
Schutzstreifen in der Regel positive Sicherheitswigen, wenn die o. a.
Breitenanforderungen eingehalten sind. Andererseitéen sich hohe Kfz-
Starken bei einem Unterschreiten der Mindestbreitegen der Haufigkeit
von Kfz-Begegnungen unginstig aus.

Unerlaubtes Parken oder Halten auf dem Schutstréiihrt zu Gefahrdun-
gen des Radverkehrs.

Der Kfz-Verkehrsfluss und die Leistungsféhigkedr dstral3e werden durch
Schutzstreifen nicht beeintrachtigt. Fir Busse leegesich keine Fahrzeitver-
luste.

Die Mindestbreite des Schutzstreifens bleibt hgbIm, die Breite der Fahr-
gasse kann aber bis zu 6,50 m betragen. Bei gnb(kererbahnbreiten sind
Radfahrstreifen vorzuziehen.

In Kreisverkehren liegen mit auf der Kreisfahrbauf8en markierten Schutz-
streifen negative Erfahrungen bzgl. des Unfallgekehs mit Radfahrern vor.

Insgesamt zeigt sich, dass die Anlage von Schetiestrbei Beachtung bestimmter
Rahmenbedingungen eine geeignete und kostenguméti§aahme zur Erhéhung
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der Sicherheit und Verkehrsqualitat fir den Radserlsein kdnnen. Insbesondere
im Vergleich zum Zustand ohne Radverkehrsanlageeisie auch bei héheren
Kfz-Starken tber 10.000 Kfz/Tag in der Regel eiBaherheitsgewinn.

Die seit September 2009 geltende Anderung der Sjkédt diese neuen Erkennt-
nisse weitgehend auf. Mit der StVO-Novelntféllt die Vorgabe von Kfz-

Verkehrsstarken und konkreten Mal3angaben bzgBuste fir die Fahrbahn. Ge-
nerell wird in der VwV-StVO zum Thema StralRenbenanty durch Radfahrer
(VWV zu § 2 zu Absatz 4 Satz 2) auf die ,Empfehlendir Radverkehrsanlagen®
in der jeweils aktuellen Fassung verwiesen.

In den ERA (Entwurf 2009) werden Schutzstreifen ddrrungsprinzip der ,Teil-
separation“ zugeordnet. Zur Bestimmung der geeggn&adverkehrsfiihrung ist
ein differenzierter Entscheidungskatalog vorgesetlenin den verkehrsstarkeori-
entierten Eckdaten mit den ,Richtlinien fir die Agé von Stadtstra3en”
(RASt 06) harmoniert. Bei einer zulassigen Hoclstgevindigkeit von 50 km/h
liegt der Einsatzbereich von Schutzstreifen darmagschen 400 und 1.800 Kfz/h.
Bei hohen Kfz-Belastungen, also ab etwa 800-1.0f¢hKkann der Schutzstreifen
mit einer nicht benutzungspflichtigen Radverkehnsfiing im Seitenraum (z. B. ein
fur den Radverkehr freigegebener Gehweg) kombinientden, um Radfahrern
hier ein zuséatzliches Angebot zu eréffnen. Das ¥erkaufkommen von Lkw und
Bussen sollte weniger als 1.000 Kfz/Tag betragds. i2uen Regelwerke verste-
hen jedoch das Uberschreiten einer Kfz-Grenze rathtAusschluss-Kriterium.
Generell gilt der Grundsatz der Wahl der jeweilshsébesten Losung, wenn eine
aufgrund der verkehrlichen Zusammensetzung anhestoke Fiihrung aus anderen
Grinden (z. B. Flachenverflgbarkeit) nicht reaftsse ist.

Mischverkehr mit Kfz- oder Fu3gangerverkehr

Mischverkehr auf der Fahrbahn ist unumgéanglich,weime verkehrssichere Aus-
gestaltung separater Radverkehrsanlagen (insbesomdes Platzgriinden) nicht
moglich ist. Dabei ist die heute gesicherte Erkeisrtu berticksichtigen, dass un-
zulanglich ausgebildete Radwege oder Radfahrstréifiedie Radfahrer objektiv -

auch unter Sicherheitsaspekten - ungunstiger dsvdas Fehlen von Vorkehrun-
gen fur den Radverkehr!

Um eine radfahrervertragliche Abwicklung des Verseauf der Fahrbahn zu ge-
wahrleisten, sind dann begleitende Mallnahmen insdese zur Ge-

schwindigkeitsdampfung zu empfehlen. Auf StralReneinier Verkehrsstéarke von
Uber 10.000 Kfz/Tag ist ein vertraglicher Mischwatk nur moglich, wenn das Ge-
schwindigkeitsniveau der Kraftfahrer deutlich unikaam unter 50 km/h gesenkt
werden kann. Dies gilt in der Regel dann als enteiwenn 85 % aller Kraftfahrer
nachweislich langsamer als 50 km/h fahren.

Im Netz der ErschlieBungsstrallen kann in der Regel einem vertraglichen
Mischverkehr auf der Fahrbahn ausgegangen werdadveRkehrsanlagen kom-
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men hier als selbstéandig gefihrte, straRenunabiyiegeverbindungen oder in
Zusammenhang mit dem Kreuzen von bzw. der AnbindamgHauptverkehrs-
stral3en in Betracht. Die Separation vom Kraftfalgzerkehr durch Radwege oder
Radfahrstreifen soll in ErschlieBungsstraRen disnabme bleiben.

Zur Anlage attraktiver Radverkehrsverbindungen @uéf3en und Wegen abseits
der HauptverkehrsstralRen stehen MalRBhahmen im \(raet, die die Durchlas-
sigkeit des Verkehrsnetzes gegeniber den Fahrrhéiglten des Kraft-
fahrzeugverkehrs erhdohen. Es sollte angestrebtenerauf Erschlieungsstral3en
eine vertragliche Abwicklung des Mischverkehrs @eif Fahrbahn durch punktuel-
le oder flachenhafte Verkehrsberuhigungsmal3nahnmsbegsondere im Rahmen
von Tempo 30-Konzepten), zu erreichen. Nach Forsgéergebnissen sind bei
Rechts-vor-Links-Regelung Radwege, die den Radfara@ach ohne Furtmarkie-
rung Vorrang suggerieren, aus Sicherheitsgrindgt empfehlenswert.

Benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radwegend innerorts nur bei

schwachen Rad- und FuBRgangeraufkommen eine nugemeghte Alternative zu

getrennten Fuhrungsformen. Dabei sind vor allemBdikange der Ful3ganger, ins-
besondere der friheren Verkehrsteilnehmer und dieddf, zu bericksichtigen.

Sie eignen sich wegen ungunstiger Sichtbeziehuimgdar Regel nicht in Stral3en
mit einer dichten Abfolge untergeordneter Knoterktunund Grundsticks-

zufahrten, was in dicht bebauten, stadtischen Bleeai in der Regel der Fall ist.
Gemeinsame Geh- und Radwege sollten daher alefidelckende und langfristige
.Strategie” die Ausnahme bleiben.

Die RegelundGehweg/Radfahrer frei" ertffnet bei Mischverkehr auf der Fahr-
bahn insbesondere unsicheren und unerfahrenen lRadfadie Mdglichkeit der
Gehwegbenutzung. Der Einsatz dieser Losung komet auastelle gemeinsamer
Geh- und Radwege in Frage, da die fir routinierté schnellere Radfahrer un-
gunstige Benutzungspflicht entfallt. Generell be&okt sich die Zulassung von
Radverkehr auf Gehwegflachen (auch als gemeins@mier und Radweg) auf Fal-
le, in denen aufgrund einer geringen Frequentiedurgh den Fufl3gdngerverkehr
die Beeintrachtigungen fur Fu3ganger gering gehalierden kénnen.

Bei beiden Mischformen im Seitenraum betragt diehnrden ERA (Entwurf 2009)
empfohlene Mindestbreite 2,50 m-4,00 m je nach dhgsdichte.

Fahrradstral3en sind eine Sonderform des Mischverkehrs auf Ers@bhgsstra-
Ren. Als Sonderweg fur Radfahrer ausgewiesen Bigl.3-3), genieRen Radfahrer
bei dieser Losung Prioritat; der Kfz-Verkehr kargi Hieser Lésung auch in nur
einer Fahrtrichtung zugelassen werden. Er mussdeoh Verkehrsverhalten der
Radfahrer - insbesondere bezlglich der Geschwiedtigkanpassen. Erforderlich
dazu ist die Ausweisung mit Zeichen 244. Durch dasatzzeichen 1020-30 dur-
fen Anlieger die Fahrradstraf3e auch mit dem Kfabedn. Auf Fahrradstraf3en gilt
generell die Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.
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FahrradstraBen stellen eine komfortable und siché@hreungsvariante fur Haupt-
verbindungen des Radverkehrs dar und kénnen batigén Lage im Netz Blnde-
lungseffekte fur den Radverkehr bewirken. Fahrra@&n sind im Vergleich zu
anderen Malinahmen kostengiinstig, da sie in ergt&r &in den Verkehr regeln-
des Instrument darstellen und nur geringen bauti¢hifwand erfordern. Die Ein-
richtung von FahrradstraRen besitzt als Mittel @éfentlichkeitsarbeit eine starke
Signalwirkung fur den Radverkehr. Bei einer ersRaalisierung im Stadtgebiet
bietet es sich an, die Offentlichkeit offensiv Gf@mktion und Gestaltung von
FahrradstraRen zu informieren.

(6
{ [ &
t { t 1] Fahrradstra3e
o inzg | ﬁ} 1 S
i - ‘% frei
1 @% 1
1 1
i i : H " "Il':‘ 1 @ 1 A a) Beginn der Fahrradstrale b) Ende der Fahrradstral3e
TTT ‘M;‘M Vz 244 . Vz 244a
(Zusatzzeichen
E::_ "Kraftfahrzeuge frei")
Bild 3-4 Beschilderung einer Fahrradstral3e, hienfoirang der Nebenstralle
3.4 Weitere Anforderungen an Radverkehrsanlagen

Bild 3-5 Gefahr durch zu schmalen Bordabsenkungstie(ki410)

Zustand der Verkehrsflache

Aus Unfalluntersuchungen ist bekannt, dass StunzeAlleinunfalle von Radfah-
rern eine bedeutende Unfallgefahr darstellen, miThoher Dunkelziffer. Deshalb
sind an den Zustand der Verkehrsflachen von Radtesnlagen hohe Anfor-
derungen zu stellen. Starke Unebenheiten, schlebbfahrbare Bord-
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steinabsenkungen mit Kanten (vgl. Bild 3-5), Auftité@ und Aufwoélbungen durch

Baumwurzeln etc. sind mit einer BenutzungspflichtAllgemeinen nicht zu ver-

einbaren, wenn sie langerfristig bestehen, aucht mGt der Verkehrssicherungs-
pflicht. Die Oberflachenbelage von Radverkehrsatagpliten deshalb in der Re-
gel zumindest die Qualitéat der daneben liegenderrRéhrbahn aufweisen oder
(z. B. bei unebenem Pflaster auf der Fahrbahn)stiigen. Ausschlaggebend ist
der Gesamteindruck, der bei einer Befahrung mit Bahrrad gewonnen wird.

Linienfihrung auf der Strecke

Eine stetige, auch fiir den Ortsfremden erkennbanietfiihrung liegt vor, wenn

- abrupte Richtungswechsel mit Radien unter 6 rmiemten werden,

- sich der Radweg durch Belag oder Markierung eitigevon angrenzenden
Verkehrsflachen optisch absetzt,

- keine Sichthindernisse die Einsehbarkeit erhbioschréanken,

- Radwege nicht abrupt enden und ohne gesichettengdng auf die Fahrbahn
fuhren.

Uberleitungen vom Radweg im Seitenraum auf die it sollten baulich gesi-
chert werden (vgl. Bild 3-6). An Beginn und Endenvdweirichtungsradwegen
sollen Ubergangshilfen angeboten werden, wobeagh iKfz-Aufkommen Mittel-
inseln oder signalisierte Querungen in Frage kommen

Bild 3-6 Gesichertes Radwegende mit Weiterfuhrusdgsahutzstreifen (Hannover)
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Bertcksichtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Knotenpunkte sind fir Radfahrer besondere Gefatelas, wie aus zahlreichen
Unfallanalysen hervorgeht. Vor allem bei Fuhrung baulichen Radwegen im
Seitenraum konzentrieren sich die ProblembereiameKeeuzungen, Einmin-
dungen und Grundstiickszufahrten. Ursache von lmfadind dabei vielfach
schlechte Sichtbeziehungen. Aus diesem Grunde katemBewertung der Situa-
tion an Knotenpunkten und verkehrsreichen Grun#isidahrten unter Sicher-
heitsaspekten eine besondere Bedeutung zu. Votausgen flr sichere Radver-
kehrsanlagen sind demnach

 eine eindeutige Erkennbarkeit und sichere Gesigltder Radverkehrs-
fihrung,

*  eine ausreichende Sicht zwischen dem Kraftfahrxérgehr und dem Rad-
verkehr, indem Radfahrer bereits rechtzeitig vor Heeuzung oder Ein-
mundung im Sichtfeld des Kraftfahrzeug-Verkehrdigef werden.

Nach den Regelwerken (ERA, RASt 06) mussen genarelKnotenpunkten fur
wartepflichtige Verkehrsteilnehmer Mindestsichtiaidvon etwa 20m vor dem
Knotenpunkt zwischen 0,80 m und 2,50 m Hohe vondsg#en Sichthindernissen,
parkenden Kfz und die Sicht behinderndem Bewudigdhalten werden.

Die Anbindung des Radverkehrs der Erschlielundastraan Knotenpunkte sollte
entsprechend der Fiuhrung im Mischverkehr auch awmtdpunkt auf der Fahr-
bahn erfolgen. Bei signalgeregelten Knotenpunktamies langen Rotzeiten kann
ein kurzer ,Vorbeifahrstreifen” in Verbindung miiner aufgeweiteten Aufstellfla-
che Qualitats- und Sicherheitssteigerungen bewifkgh Bild 3-7).

Bild 3-7 Aufgeweiteter Radaufstellstreifen, Abk. ABAHannover)
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Bertcksichtigung des Radverkehrs bei Verkehrsberuhi gungsmali-
nahmen

Werden bauliche Verkehrsberuhigungsmallnahmen zursch@éndigkeits-
dampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgeseist darauf zu achten,
dass die Radfahrer durch diese MaRnahmen nichtviinecht beeintrachtigt wer-
den. Dies erfordert, dass

*  Dbei Netzrestriktionen (z. B. Sackgassen, Diagqeafen an Kreuzungen)
bauliche Durchlasse fur Radfahrer geschaffen wemtter Radfahrer von
Abbiegeverboten ausgenommen werden,

e bauliche MaRnahmen der GeschwindigkeitsdampfungB.(zAufpflaste-
rungen, Versatze) so angelegt werden, dass Radfdmeh sie nicht oder al-
lenfalls geringfligig in inrem Fahrkomfort beeintnéigt werden,

e auch bei der Materialwahl ein radfahrerfreundlicBelag gewahlt wird (stof3-
und weitgehend erschtterungsfrei).

EinbahnstraRen in Tempo-30-Zonen und als Teil delv&kehrsnetzes kénnen im
Einzelfall nach StVO in Gegenrichtung gedffnet wardsofern

»  eine ausreichende Begegnungsbreite vorhandeauistienommen an kurzen
Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkekéenkehr mit Lastkraft-
wagen muss diese mindestens 3,5 m betragen,

» die Verkehrsfuihrung im Streckenverlauf sowie aeuungen und Einmiin-
dungen Ubersichtlich ist,

»  fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkedms@en erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt wird. Ein angelegter Schutzrkanm auch eine sonst
nicht ausreichende Begegnungsbreite kompensiermm wwie im Regelfall
— das Kfz-Aufkommen gering ist.

Nach vorliegenden Untersuchungen ist bei Einhaltlieger Voraussetzungen von
einer sicherheitsverbessernden Wirkung der OffrdegEinbahnstralen fur Rad-
fahrer in Gegenrichtung auszugehen. Die Unfallzaikt, obwohl in der Regel ein
erhdhtes Radverkehrsaufkommen festzustellen istBig 3-8).
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4.1

Ukm * & E gegen Einbahnrichtung 3 in Einbahnrichtung

vor Offnung nach Offnung
Lange 56.300m

Bild 3-8 Radfahrer-Unfallbelastung vor und nach Qiffg von EinbahnstraRen (ALRUTZ
2002)

Handlungskonzept 2010

Zielsetzung der Radverkehrsplanung ist ein flackekeindes Netz von Verbin-
dungen, das alle fir den Radverkehr wichtigen Ealetke berticksichtigt und den
Radfahrern zum Erreichen ihrer Ziele sichere, beguand moglichst direkte We-
ge anbietet. Dementsprechend muissen sie einertagwajuten Ausbaustandard
und situativ angepasste Fuhrungsmdglichkeiten asémeHervorzuheben ist, dass
in ruhigen ErschlielBungsstralen Radwege nichtdeftich sind.

Grundsatze

Das Handlungskonzept fur den Radverkehr in Sarssedtls Leitbild einer ver-
kehrssicheren und fahrradfreundlichen Gestaltunigvdekehrsfiihrungen zu ver-
stehen. Folgende Kriterien sind hierbei mal3gebend:

. Den Radfahrern, d. h. sowohl Gelibten als auch libbtga, sind ausreichende
Verkehrsflachen zur Verfigung zu stellen, die dadividuellen Sicherheits-
bedurfnissen Rechnung tragen und angemessenend@aaisprichen genu-
gen.

* Die Fuhrung sollte auch Uber langere Streckenalittehmdglichst kontinu-
lerlich und fir Rad- und Kraftfahrer gut erkennbaim.

*  Bei Radverkehrsanlagen wird das Prinzip der Bmuiegsfiihrung in verdich-
teten Bereichen (in Fahrtrichtung rechts) angestieles bezieht auch die
Ortsdurchfahrten ein.

» Auf den geringer von Kfz belasteten Verkehrs- @anmelstral3en sowie in
Problemabschnitten mit vergleichsweise héheren &edbelastungen, aber
ohne kurzfristige Handlungsalternativen sind di¢eRpiale der Fahrbahnnut-
zung durch Radfahrer starker als bisher auszunutzen
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4.2

42.1

4.2.2

* Bei einseitigen Radverkehrsanlagen mussen im Kneerlauf genigend
Querungsmoglichkeiten mit entsprechend sicherleditganter Gestaltung
angeboten werden, um den sicheren Zugang zu Wolatgehund anderen
Zielen zu gewabhrleisten und gegenlaufiges, ggfalyeihtrachtiges Benutzen
linker Radwege zu vermindern.

*  Knotenpunkte sollen derart gestaltet sein, dasgargiglichst direktes Errei-
chen der anschlieBenden Verbindungen gewahrleisstt fahrrad-
unfreundliche Signalschaltungen, Signalisierung gjasam mit Ful3géngern
sowie weit abgesetzte Furten sind zu vermeiden.

 Die Gestaltung der Verkehrsraume basiert auf deiteihbinder der Ver-
kehrsteilnehmer. Anspriche des FulRgangerverkemfendtieshalb nicht un-
notig beschnitten werden. Ebenso muss den Kraétfahtie (gestiegene) Be-
deutung des Radverkehrs Ubermittelt werden, wdsesmndere bei der ge-
meinsamen Fuhrung im Mischverkehr gilt.

Handlungsempfehlungen

Alle MalRnahmen sind in den MaRRnahmentabellen inafaghll aufgefihrt. Hier

erfolgen einige allgemeine und in Kap 4.3 spezialissagen. Zu den Themen Be-
lagsverbesserungen an Hauptverkehrsstral3en undeanBadwegen sowie Um-

gestaltungen an HauptverkehrsstraRen sind allentiieben MalRnhahmen in Kapi-

tel 4.3 enthalten.

Belagsverbesserung an Wirtschaftswegen

Hier bestehen Probleme insbesondere dadurch, dastadit nicht selbst Baulast-
trager ist und insofern alle Verbesserung mit degeitimern verhandelt werden
missen. Im Radverkehrsnetz von besonderer Bedesindgder sog. Delmweg
zwischen Hotteln und Heisede, die Verbindung von Kirl-Schiller-StralRe zum
Delmweg, die Verbindung zwischen B 6 und Godringke,Verbindung von Gif-
ten Richtung Barnten (diese auf 2 Teilabschnittelinzu kommen Abschnitte des
Weges parallel der Bahn zwischen Sarstedt und Heisgoweit nicht eine Verbin-
dung zwischen dem Wirtschaftsweg in Verlangerung Beckelweges und der
Giesener Stral3e angelegt werden kann und der Radwéfjasserkunst nicht Gber
Ahrbergen verlauft, ist auch die Belagsverbesseaudfigliesem Wirtschaftsweg bis
zum Anschluss an den Radweg zur Kunst erforderlich.

Neubauten bzw. Ergdnzungen an Wirtschaftswege n

Der Willi-Jaedtke-Weg sollte auf den 6stlichen 200/or der B 6 auf 2,00 m ver-
breitert werden. Ein Tunnel unter der B 6, um dstlidhen Radweg und den Wirt-
schaftsweg in Richtung Gddringen zu erreichergusir sinnvoll, hat aber vermut-
lich nur ein geringes Verkehrsaufkommen und istedatachrangig. Eine Realisie-
rung sollte forciert werden, wenn Umbauten aus eerdeésriinden, wie z. B.
Hochwasserschutz, beabsichtigt sind.
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4.2.3

Die AG Radwegenetz der FSV hat dariber hinaus holgeviallnahmen angeregt,
die vom Gutachter kommentiert werden:

Ein neuer Verbindungsweg von Vor den Furchen zuiokBlweg ist grundsatzlich

sinnvoll, da zwischen Brickelweg und Giesener Rtrédfzw. den Wirtschaftswe-
gen in ihrer Verlangerung) zwischen HolztorstraRd dem Radweg zur Kunst in
Hohe Ahrbergen keine Verbindung besteht. Da dagasgfliche Grundstiick nicht

im Eigentum der Stadt ist, hangt eine Realisienamm Eigentiimer ab. Ggf. einfa-
cher zu realisieren ist eine Verbindung zwischerk®iweg und Schiitzenstral3e
bzw. Wiesenstral3e Uber den Dickebastgraben, wolzeider Parkplatz hinter der
Post und eine vorhandene Gehwegverbindung mitgewetzien konnen. Der vor-

handene Weg muss hochwasserfest und breiter ausgedalen, eine Rampe ent-
lang der Bdschung parallel der SchiitzenstraRefaderlich.

Eine Verbindung zwischen Glickaufstralle und Gies&tmle ist zwar win-
schenswert, hat aber vorrangig lokale Bedeutunginwdie Querung des Dicke-
bastgrabens umgesetzt wird. Bedeutsamer ware argndung in Verlangerung
der TriftstraRe. Auch dort sind erforderliche Grsittidke nicht im Eigentum der
Stadt.

Eine neue Verbindung zwischen Godringen (Angerweg) Hotteln (Hinter dem

Dorfe) ist zwar wiinschenswert, hat aber vorrangigle Bedeutung, wenn die Be-
lagsprobleme am Radweg entlang der L 410 zwischiri@gen und Hotteln aus-
geraumt werden (vgl. Kap. 4.3.9). Die Radwegsangriat Prioritat, da sie fur
den Alltagsverkehr deutlich glinstiger gelegen ist.

Einen Bricke Uber den Bruchgraben, um eine Verlsigdzwischen Godringen
bzw. Hotteln und Klein Forste zu ermoglichen, isinschenswert. Im Vergleich zu
anderen MalRnahmen hat sie allerdings eine geririgeaogitat, da vorrangig ein
Freizeitverkehrsbedarf zu erkennen ist.

Beschilderung bei Zweirichtungsfiihrung und Ma rkierungen

An einigen Abschnitten von Hauptverkehrsstra3e®drstedt sind fir den Radver-
kehr Zweirichtungsradwege vorhanden, so an derl@res Stralle und Heiseder
StralRe. Auch die Verbindungsachsen zur Kernstadifigren in der Regel Gber ei-
nen einseitigen gemeinsamen Geh- und Radweg fde Ib&hrtrichtungen.

Die Beschilderung ist vielfach nicht ausreichenéifig fehlt der Hinweis auf die
Zweirichtungsfuhrung. Vielfach sind Markierungerriasst und nur noch schwer
erkennbar.

Bei Zweirichtungsradwegen (oder Gehweg mit FreigilveRadfahrer in beiden
Fahrtrichtungen) sind die links fahrenden Radfalaeruntergeordneten Knoten-
punktzufahrten oder starker belasteten Grundstuékisgen besonders geféahrdet,
da die einbiegenden Kraftfahrer nicht mit diesemfRlarern rechnen (Bild 4-1).
Bei detaillierten Unfallanalysen hat sich diestgfsische, haufige Unfallkonstella-
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tion erwiesen. Problematisch sind fehlende markiRadfahrerfurten, daneben vor
allem unginstige Sichtverhaltnisse oder zigige iEgeamoglichkeiten flr den
wartepflichtigen Kraftfahrzeugverkehr. Dies Probléitt auch dort auf, wo Rad-
fahrer haufig unerlaubt den linken Radweg benufzeB. Vol3stralle).

Das primire Sichtfeld (gelbgrau)
des einbiegenden Fahrers (rot)
ist auf den fueflenden Verkehr
gerichiel. Den Radfahrer der von
rechts naht. bemerk! er oft nicht!

A ——

Bild 4-1 Besondere Geféahrdung links fahrender Radfafiolizei Schleswig-Holstein)

Bei Knotenpunkten mit Wegen im Zweirichtungsbetrggiite in jedem Fall den
Kraftfahrern die besondere Situation durch Besehildg verdeutlicht werden. Auf
der immer zu markierenden Radfahrerfurt sollte blarthinaus das Piktogramm
.Radfahrer* mit zwei gegenlaufigen Pfeilen angebhtagerden(vgl. Bild 4-2). Bei
einer Haufung von Unféllen oder geféhrlichen Situan kann es erforderlich
sein, den wartepflichtigen Verkehr zusatzlich niiteen Stopp-Zeichen zu regeln.
Mittelfristig kann die Situation ggf. baulich, z. Burch Rickbau von grof3en Ein-
mindungstrichtern oder Anlage einer Radweguberfatigcharft werden, die ins-
besondere einbiegende Kfz zu langsamerer Fahrweisalasst.

Bild 4-2 Empfohlene Markierung und Beschilderung Beeirichtungsbetrieb (Hannover)
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4.2.4

4.2.5

Strukturell ist dies Problem dadurch zu verringelass eine attraktive richtungsge-
treue Flihrung angeboten wird, ggf. als auf der baim abmarkierter Schutzstrei-
fen. Dies wird z. B. fir die Friedrich-Ludwig-Jal®tralRe bis zum Ortsaugang und
die Ortsdurchfahrt Heiseder StralRe (vgl. Kap. 4.8rpfohlen. Erfahrungsgemar
kdnnen so und zusatzlich durch die laufende Bedbaghdieser Gefahrenpunkte
auch praventiv erhebliche Sicherheitsgewinne enzietden.

Schleichverkehre

Im Verlauf WeichsstraRe — Neustadt und, in geriegeMalRie Liegnitzer Stral3e —
Kdnigsberger Stralle sowie RoOntgenstrale — Grafeliepptralle — Wellberg,

kommt es zeitweise zu unerwiinschten Schleichveekeltta Autofahrer die signa-
lisierten Knotenpunkte der Breslauer Stralie umfahbées wirkt sich stérend auf
Radfahrer und Anwohner aus. MaRnahmen zur Vermgidien Schleichverkehre
bedurfen eines kommunalen Gesamtverkehrskonzepid?) (

EinbahnstralRen

Im Gegensatz zu den bisher in Sarstedt fur Radfam@egenrichtung gedtffneten
EinbahnstralRen, HolztorstralRe und Am Friedrich-EBark, ist ein Radweg oder
markierter Streifen fur Radfahrer in ErschlieButigsden bei Tempo 30 in der Re-
gel nicht mehr erforderlich. Radfahrer kénnen aaf &ahrbahn entgegen der
Fahrtrichtung zugelassen werden. An Knotenpunlkdeggf. die Markierung von

Ein- und Ausfahrttaschen sinnvoll, auch als Hinweid die weiter geltende

Rechts-vor-Links-Regelung.

Beispiel Weberstral3e - Situation und Bewertung

Die WeberstralRe hat als kirzeste Umfahrung detibeg<tr Radverkehr gesperr-
ten FulRgangerzone erhebliche Bedeutung. Die SgefiurRadfahrer in Richtung
Osten durch die Einbahnrichtung fuhrt zu einem leliblken Umweg auch fir die
umwegempfindlichen Radfahrer oder zur Notwendigkeiie FuRgangerzone
schiebend zu durchqueren. Die Weberstral3e iseiral Tempo- 30-Zone.

Ldsungsansatze

In der Weberstral3e kann der Radverkehr entgegegidbahnrichtung freigege-
ben werden. Um mdgliche Konfliktstellen zu verdietigin, wird empfohlen, neben
der Beschilderung Ein- und Ausfahrtmarkierungenuéegen, wobei an Enge und
SteinstralRe fur Radfahrer entgegen der Einbahorighdurch Wartelinien die
Rechts-vor-Links-Regelung verdeutlicht werden sglh den Bordnasen an der
Engen StralRe muss der Bewuchs regelmafig zurtickrjden werden. Die Um-
setzung steht nach Auskunft der Stadt unter derbatw@it der Stadtsanierung.
Einen Eindruck der vorgeschlagenen MalRhahmen gdieeRotomontagen in den
Bildern 4-3 bis 4-5.
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Bild 4-3 StandardmaRige Ausstattung gedffneter &imistralen (Weberstral3e / BurgstralRe)
Bild 4-4 StandardmaRige Ausstattung gedffneter BinbaalRen (Weberstral3e / Enge Stral3e)
Bild 4-5 StandardméaRige Ausstattung getffneter HinstralRen (Weberstralle / Steinstral3e)

4.2.6 Fahrradstral3en

Bisher gibt es noch keine Fahrradstral3e in SarstexiStrale Am Friedrich-Ebert-
Park konnte nach ihrer Umgestaltung die erste werés wird empfohlen den
Charakter einer Fahrradstra3e in der Gestaltuntiictehervorzuheben und einen
»TYyp FahrradstraRe” flir Sarstedt zu entwickeln, di@nn auch in anderen StralRen
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angewandt werden kann. Als Fahrradstral3e prinkipidfrage kommen daneben
u. a. BahnhofstralRe, HolztorstralRe, WeberstraReStmidstralle sowie Abschnitte
des Wellweges.

Beispiel Am Friedrich-Ebert-Park - Situation und Be ~ wertung

Die StralRe Am Friedrich-Ebert-Park ist die direierbindung von der Innenstadt
zum grofRen Wohngebiet Kipphut. Fir den Kfz-Verkishsie Einbahnstral3e stadt-
einwarts, Radfahrer kdnnen auf einem auf dem Bog#lagten Radweg gegen die
Einbahnrichtung fahren. In Einbahnrichtung fahresdfahrer auf der Fahrbahn,
wobei sie am Knotenpunkt Breslauer Stral3e noch &ufzinem Radweg gefuhrt
werden (Bild 4-6).

Bild 4-6 Bestand Am Friedrich-Ebert-Park

LOsungsanséatze

Fur die Gestaltung als FahrradstralRe ist wesenthiclvelcher Weise kinftig Kfz-
Verkehr zugelassen sein soll. Soweit Kfz-Verkehb@nen Fahrtrichtung zugelas-
sen wird, ist fraglich, ob eine Fahrradstraf3e Udngph anforderungsgerecht gestal-
tet werden kann, da dann die Gefahr besteht, des&iz-Aufkommen den Rad-
verkehr Uberwiegt.

Wird die EinbahnstralRe fur den Kfz-Verkehr beib&glkann die Ausweisung als
FahrradstraRe auch in der jetzigen Gestaltunggenfio(vgl. Plan 1). Bei einer

Neugestaltung wird ein sehr glatter Fahrbahnbahadsalle einer Einbahnregelung

eine Fahrgassenbreite von optimal 3,50 m empfoleweit auch die Seitenraume
Uberplant werden, ist ein beidseitiges Parken uBtebeziehung der Flachen des
jetzigen Radweges denkbar. Beispielhafte Gestadtungn FahrradstraRen werden
in den Bildern 4-7 bis 4-9 vorgestellt.

Durch den Bau von ggf. auch versetzen ParkstanaeRaihrbahnrand, die durch
vorgezogene Bauminseln unterbrochen werden, kasatZich die Fahrbahn ab-
schnittsweise eingeengt werden, so dass die gemmr&eschwindigkeiten redu-
ziert werden.
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Bild 4-7 Fahrradstrafie in Lemgo (Fahrrad- Piktograni@mlen noch)

Bild 4-8 Fahrradstral3e in Kiel

Bild 4-9 FahrradstraBe in Hannover mit standardmg@8imutzter Bodenmarkierung
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Ausgewabhlte Problembereiche
Vol3stralRe sidlich Kreisverkehr

Situation und Bewertung

Die Situation im Bestand ist den Querschnitten minehmen (Anhang 3, 4). Es
gibt enge bauliche Radwege, die aber schlechthaiten sind und von daher eine
geringe Belagsqualitat aufweisen. Sie sind deedsilGehweg, Radfahrer frei aus-
gewiesen. Am Fahrbahnrand wird im Bereich ndrdtehn Mittelinsel Lonsstral3e

zwar beidseits geparkt, jedoch besteht tagsibengger Parkdruck, so dass nur
wenige Fahrzeuge abgestellt sind. Bei gleichembadhrguerschnitt ist stidlich des
Kreisverkehrs ein Linksabbiegestreifen zum Supektremgelegt (Anhang 4), zwi-

schen diesem und dem Kreisverkehr ist eine Spehdlanarkiert. In diesem Be-
reich sind jeweils Fahrbahnbegrenzungsmarkierurigeainigem Abstand zum

Bord vorhanden.

Fur anforderungsgerechte Geh- und Radwege sin&altenraume zwar breiten-
mafig gerade ausreichend, bei zeitweise erhohtefydnger- oder Radver-
kehrsaufkommen kommen sie jedoch schnell an ihneakigitsgrenzen, so dass
gegenseitige Behinderungen nicht ausbleiben.

LOsungsanséatze

Die Vol3stral3e ist ein Beispiel fir eine Hauptverkstral3e, fir die Radverkehrs-
anlagen erforderlich sind, bauliche Radwege jedatue eine kostenaufwandige
vollstdndige Sanierung qualitativ und breitenméafdant anforderungsgerecht ges-
taltet werden konnen. Da fur den Umbau von FahrhedthSeitenrdumen erhebli-
che Aufwendungen erforderlich waren, wird hier @eniger aufwandiger und so-
mit potenziell schneller realisierbarer Losungstmsargestellt, der im vorhande-
nen Stralenquerschnitt umsetzbar ist.

Mit den Neuregelungen bei StVO und VwV-StVO seipteenber 2009 beziiglich
Kfz-Belastung und Fahrbahnbreite ist die Anlage Radfahrstreifen oder auch
Schutzstreifen mdglich. Die Aufteilung der Fahrbafamall Empfehlung und Va-
riante zeigt Anhang 3). Auch andere Aufteilungere(® in Klammern) kommen
in Betracht.

In den Bereichen, die bisher nicht ausgebaut simtifirr die auf Grund ihrer Lage
im Radverkehrsnetz mit einem erhdhten Aufkommerg®aret werden kann, sol-
len Flachenreserven auf Fahrbahnniveau fur den &kehr aktiviert werden. Mit
dem hier eher geringen Parkaufkommen kann das PalE einer Stral3enseite
konzentriert werden, so dass ausreichend Plateifig ausreichend breite Fahr-
bahn sowie Radfahrstreifen mit Sicherheitstreniistteeum Parkstreifen verbleibt.
Alternativ kbnnen, soweit auf beidseitiges Parkéchtnverzichtet werden soll,
beidseitige Schutzstreifen angelegt werden, furaber aus Sicherheitsgrinden
verbreiterte Parkstande erforderlich sind. Die slelnn ergebende Restfahrbahn-
breite wie auch die relativ enge Fihrung entlangRirkstreifen spricht fur die
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4.3.2

Variante 1 mit beidseitigen Radfahrstreifen. Imdehn des Linksabbiegestreifens
kann nur ein Schutzstreifen angelegt werden.

Nordlich der Gehwegnase an der Mittelinsel soll Badverkehr auf den vorhan-
denen Gehweg, Radfahrer frei gefihrt werden, deliesem Bereich bis zur be-
reits ausgebauten Strecke stadtauswarts sidlicibidéelstiegstralle auszubauen
ist. In H6he von Mittelinsel und Ful3génger-Lichtafanlage soll der Radverkehr
im Seitenraum gefuhrt werden. Zwischen diesen Ejaegen ist die Fihrung,
stadtauswarts auf Radfahrstreifen moglich, da Raken in einem eigenen Park-
streifen mdoglich ist, sodass der rechte Fahrstreife den Radverkehr genutzt
werden kann (ggf. auch als breiter Radfahrstreif@chtsabbieger frei). Entspre-
chende Zufihrungen zwischen Seitenraum und Radfaties an der Lonsstral3e
sind erforderlich.

Knotenpunkt Vol3stral3e/ Nordring/ Holztorstrald e/ Bahnhofstral3e/
Giesener Stral3e

Situation und Bewertung

Dieser groRraumige Knotenpunkt besteht aus zwekAaen, wobei Ful3ganger

und Radfahrer jeweils sudlich der Teilknoten einddgangerfurt tber Nordring

bzw. Vol3stralRe vorfinden (Anhang 5). In Bahnhof&rand Giesener Stral3e fah-
ren Radfahrer auf der Fahrbahn im MischverkehrNardring, VoR3stral3e und

Holztorstral3e fahren sie auf Radwegen, in der dhialle auch entgegen der
Einbahnrichtung auf den Knotenpunkt zu. Der Knast¢wollsignalisiert, aul3er der

Furt Gber die Holztorstral3e.

Zwischen Radfahrern, die aus der HolztorstralRe kenthzur Ful3gdngerfurt sid-
lich der Einmindung fahren wollen und Linksabbiegeom Nordring zur Holz-
torstral3e bestehen schlechte Sichtbeziehungen tmviguarallel fahrenden, dann
aber sich kreuzenden Verkehrsteilnehmern, die d@rcimbewuchs zeitweise noch
weiter verschlechtert werden. Diese Fahrlinie Isb &onfliktbehaftet, auBerdem
wegen der fir diese Fahrbeziehung unglnstig gedegBordabsenkung ziemlich
winkelig.

Zahlreiche Radfahrer, die aus der BahnhofstraRemiem fahren heute auf den
linken Radweg entlang des Nordrings, um dann UkeFdRgangerfurt zur Holz-
torstrale zu fahren. Dies mag damit zusammenhé&ndgss,die Kontaktschleife in
der Bahnhofstraf3e nicht immer auf Radfahrer anspri@ann aber auch mit der je
nach Anforderung unterschiedlichen Reihenfolge Rignalphasen fiir die Seiten-
straRen zusammenhangen, sodass Radfahrer mit dechriebenen Verhalten
Zeitvorteile geniel3en gegeniiber den ,ordnungsgerfaif§enden, die im Misch-
verkehr der Bahnhofstral3e in den Knotenpunkt enefah

Die Fuhrung im Verlauf der Landesstraf3e tber VaBstrund Nordring ist prob-
lematisch insbesondere wegen des abgangigen Beldgegeringen Breite der
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4.3.3

friheren baulichen Radwege, der zusatzlichen Eunggen durch die beidseitigen
Busbuchten und der ungiinstigen Fihrungen der Remifarten

Ldsungsansatze

Vorgeschlagen wird eine direktere Fihrung aus ddetbirstrale auf Schutzstrei-
fen links der parkenden Kfz auf der Briicke staftdmm Radweg (vgl. Anhang 5).
Dann kann eine Auffahrt auf die Bordabsenkung zwarkiatz auf der Ostseite
erfolgen und eine Nutzung des linksseitigen Geh(kégftig: Radfahrer frei) di-

rekt zur signalisierten Furt. Auf der Westseite eégte direkte Fihrung von der
Bahnhofstral3e tber die Parkplatzzufahrt vorgeseBenStellplatz wird mit Pol-

lern als Durchfahrt gestalten, durch den Grungtreikird eine Durchfahrt direkt
zur Ful3gangerfurt angelegt.

Fur die Abschatzung der Potenziale fur Verbessemiran der Radverkehrsfih-
rung entlang der Landesstralie ist einen Detailpigrarforderlich. In Abhangig-
keit von mdglichen Anpassungen des Signalprograkems an diesem Knoten-
punkt wie ggf. auch am nérdlich benachbarten mit Eeedrich-Ludwig-Jahn-
Stral3e auf eine volle Vierstreifigkeit verzichtetrden, sodass dann Flachenpoten-
ziale fur Radfahrstreifen oder Schutzstreifen beste

Knotenpunkt Breslauer Strafl3e/Gorlitzer Stral3e

Situation und Bewertung

Wie entlang grol3er Teile der VoR3stralRe sind audeimGorlitzer StralRe die bauli-
chen Radwege schlecht unterhalten, bei Belag umiteBnicht anforderungsge-
recht. Sie sind als Gehweg, Radfahrer frei ausgmmieMit der urspriinglich vier-
streifigen Kfz-Fihrung bestehen erhebliche Flacksanven auf Fahrbahnniveau.

Im Knotenpunkt bestehen unginstige Fuhrungen dedveRieehrs, z. B. vom
Schulgelande mit mehrfachen Wartezeiten, um aufreeimen Radweg der Gorlit-
zer Straflle zu kommen, oder aus der Breslauer StiNafdd) mit einer winkeligen
Fuhrung mit ungiinstigen Sichtbeziehungen tber descbnell befahrenen freien
Rechtsabbieger.

Ldsungsansatze

Entsprechend den friheren Vorschlagen konnen iranges Verlauf von Gorlit-
zer StraRe und Nordring (mit Ausnahme der Knotekfuahrten an Friedrich-
Ludwig-Jahn-StralRe und Holztorstral3e) beidseitigdféhrstreifen angelegt wer-
den. Im Bereich der Engstellen an den Mittelinsainder Innerstebriicke (vorge-
schlagen wird hier eine zuséatzliche Mittelinseltaira Verlauf der kiinftigen Ver-
bindung am sudlichen Innersteufer) kann der RadVerlauf Schutzstreifen ge-
fuhrt werden oder in diesem Bereich auf den damh zlosanierenden und zu ver-
breiternden Radweg geleitet werden. Auch in demgeten Knotenpunktzufahrten
besteht kaum eine Alternative zur Sanierung deeBgiume.
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Radfahrer vom Schulzentrum sollen ein Angebot bekem mit nur einer Warte-
zeit auf die richtige Seite der Gorlitzer StralRegelangen. Dazu wird ein Radfah-
rersignal mit Aufstellflache direkt vor den Gleisangeordnet, sodass Radfahrer in
der Grunphase der Ausfahrt der Busse vor diesateimKnotenpunkt einfahren
kdnnen (vgl. Prinzip einer Radfahrerschleuse inl BH10, dort kommen Radfahrer
vom rechten Radweg, am Schulzentrum erreichenisidudfstellflache lber ein
Furt von der Seite her).

K3a
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L ¢t r R e B s B 0 N3N 3§ ] = ;Kah :‘--t-
— —_— K2 i
K1b ! !
o ) - Lol
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Bild 4-10 Prinzipskizze einer Radfahrerschleuse

(aus dem Entwurf der ERA 2010)

Fur Radfahrer, die von der Gorlitzer Straf3e zursBrger Stralle Richtung Norden
einbiegen wollen, wird an dem Bereich, an dem didf&hrer Richtung Schulzent-
rum auf den vorhandenen Radweg geleitet werdep, dtinch ein Mittelinselchen

geschitzter Radfahrer-Linksabbiegestreifen angealegie eine zusatzliche Bord-
absenkung am Radweg auf der Nordseite (Anhang 6).

Fir Radfahrer, die die Breslauer Stral3e stadtetswrfahren, wird eine direkte
Fuhrung links des Rechtsabbiegestreifens markéénia entsprechend Bild 4-11).
Die entstehende ,englische Ldsung®, bei der siah ldiksfahrenden Radfahrer
links des Rad-Gegenverkehrs bewegen, wird zwar geltn angewendet (Bild 4-
12), ist aber auf Streckenabschnitten ohne Einmigelu oder Grundstiickszufahr-
ten problemlos. Unsichere Radfahrer haben weitediénMoglichkeit, den vor-
handenen Weg im Seitenraum zu nutzen.
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chen)
Bild 4-12 Seitenverkehrte ,englische Fihrung“ der faacer auf Fahrbahn- und Bordniveau
(Libeck)
4.3.4 Hildesheimer StralRe (6stlich Bergstrafie)

Situation und Bewertung

Auch hier sind die baulichen Radwege schlecht hateen, bei Belag und Breite
nicht anforderungsgerecht. Sie sind als GehwegfdReet frei ausgewiesen. Mit
der urspringlich vierstreifigen Kfz-Fihrung bestelehebliche Flachenreserven
auf Fahrbahnniveau (Anhang 7).

LOsungsanséatze

Wie in den anderen Bereichen wird versucht, mitigg@ufwandigen Mitteln eine
anforderungsgerechte Radverkehrsfihrung zu ermei¢heQuerschnitt wird dabei
wegen der verfigbaren Breiten eine asymmetrischeug empfohlen: stadtaus-
warts ein Schutzstreifen, um so Restflachen alhRabbiegestreifen zum Super-
markt anbieten zu kénnen, stadteinwérts hingegerRedfahrstreifen. Die Fahr-
bahn fur den Kfz-Verkehr ist auch zwischen den Sabifenbegrenzungen im Re-
gelfall ausreichend breit fur Begegnungsverkehr Sohwerverkehr. Im Bereich
der Mittelinsel in Hohe Hausnummer 60 werden dielfRlarer Gber Bordabsen-
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4.3.5

4.3.6

kungen auf die vorhandenen Radwege geleitet, diiggen Abschnitten saniert
und verbreitert werden mussen. Weiter stadtauswéetgen sie dann erneut auf
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen gefthrt.

An der sidseitigen Fahrbahneinengung westlich deddnallee sollen Radfahrer
fahrbahnseitig auf einem Schutzstreifen gefuhrtderr um die nachfolgend be-
schriebene, direkte Linksabbiegemdglichkeit zundhéinen Radweg benutzen zu
konnen.

Knotenpunkt Hildesheimer Stral3e/ B6

Situation und Bewertung

Die baulichen Radwege sind hier schlecht unterhaltei Belag und Breite nicht

anforderungsgerecht. Da Radfahrer in Richtung Reawkin Sonnenkamp und

Gdodringen o6stlich der Kreuzung auf der Nordseitéewdahren, missen sie ggf.

bis zu drei Wartezeiten in Kauf nehmen: tber diElédheimer Stral3e stadtaus-
warts, die Hildesheimer Stral3e stadteinwarts (awedh der aus der Hildesheimer
Stral3e ausfahrende und in sie hinein fahrende leixé&hr unterschiedliche Grin-

phasen haben) und die nérdliche B6.

Ldsungsansatze

Angeboten wird ein direkter Linksabbiegestreifem Radfahrer zum nérdlichen

Radweg 0stlich der Einmindung Lindenallee. Diesed warkiert im Schutz einer

neu anzulegenden Mittelinsel, die ggf. auch alsrtberungshilfe fir FuRganger

zur Haltestelle und den Griinanlagen sidlich dedddtheimer Strale dienen kann
(Anhang 8). Je nach Kfz-Aufkommen und Sicherhei gwveiligen Radfahrers

kann also kinftig direkt gefahren werden mit (ir &egel) kurzem Warten auf

Gegenverkehr und einmaliger Wartezeit an der Saptadie oder weiterhin wie

bisher.

Zur Komfortsteigerung muss der nordseitige Seitemrals breiter, gemeinsamer
Geh- und Radweg ausgebaut werden.

Knotenpunkt Breslauer Strale/An der StraRenba  hn/Am Friedrich-
Ebert-Park/ Friedrich-Ebert-Stral3e

Situation und Bewertung

Der Knotenpunkt Breslauer Stra3e/An der Stral3eriBahririedrich-Ebert-Park/
Friedrich-Ebert-StralRe ist signalisiert. Mit drégjiEalphasen bei drei einfahrenden
Kfz-Stromen ist eine weitgehende Konfliktfreiherrescht, nur rechtsabbiegende
Kfz und Ful3génger sowie Radfahrer haben noch dieglingten Konflikt. Der
haufigste dieser Konflikte ist zwischen dem relatiarken Rechtsabbiegestrom aus
der Friedrich-Ebert-StraRe zur Breslauer StralRe derd hohen Fufl3ganger- und
Radfahrer-Aufkommen, das die Breslauer Strafl3e gEértbei grun einfahrende
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4.3.7

Radfahrer kann dieser Konflikt gefahrlich seinBzbei totem Winkel von abbie-
genden Lkw oder fehlendem Schulterblick des Autadeh

In der Einfahrt zu Am Friedrich-Ebert-Park werder &adfahrer erst noch kurz
auf einem Radweg gefuhrt, um dann an einer Boradosg relativ unvermittelt
in die Fahrbahn eingefuhrt zu werden. Die Verflaogsstrecke zwischen Radfah-
rern und Kfz ist auf diese Art unnétig kurz.

Ldsungsansatze

Mit der Fuhrung der Radfahrer auf einem SchutZstneinnerhalb des Rechtsab-
biegestreifens in der Zufahrt Friedrich-Ebert-Seragdbll der noch verbleibende
Konflikt weiter gemindert werden. Radfahrer konrsgch kinftig in einem aufge-
weiteten Radaufstellstreifen auf breiter Front den Rechtsabbiegern aufstellen,
so dass sie auch gleichzeitig losfahren kénneneB®m hohen Radverkehrsauf-
kommen kann diese Lésung auch fur den Kfz-Verkelstungssteigernd wirken,
gegenuber dem ansonsten erforderlichen Vorbeilasngeradeausfahrenden
Radfahrer nacheinander (Anhang 9).

In der Einfahrt zu Am Friedrich-Ebert-Park werdee Radfahrer dann nicht mehr
Uber den Radweg geleitet, sondern sie konnen phmlin Kfz-Verkehr in die
Stral3e einfahren. Durch die Markierung der Radféimtesoll diese Fahrlinie far
alle Verkehrsteilnehmer verdeutlicht werden (ergspend Bild 4-13).

Bild 4-13 Radfahrerfurt in die Fahrbahn hinein (Haver)

Ortsdurchfahrt Heisede

Situation und Bewertung

Der ansonsten durchlaufend vorhandene gemeinsarhe e Radweg in der

Heiseder Stral3e ist im Bereich der Ortsdurchfakisétle unterbrochen, bzw. ver-
bunden durch einen Gehweg, der fur Radfahrer iddpeFahrtrichtungen frei ge-
geben ist. Dieser weist z. T. aber nur Breiten ¢@t0 zwischen Bord und Haus-
wand auf. Da es an beiden Ortseingadngen keine Questellen gibt und die Fuh-
rung auf der Fahrbahn nicht attraktiv erscheintplagben die meisten Radfahrer
auf diesen unzureichenden Anlagen, auch wenn seimzelne Fu3génger zu Be-
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hinderungen fihren. An den Knotenpunkten, besondensSt.- Nikolai- und Ma-
rienburger StralRe, ergeben sich Gefahrdungen &itirks fahrenden Radfahrer.
Eine Verbreiterung des Seitenraumes durch Bordizksanmt kurzfristig wegen
des erheblichen Kostenaufwandes nicht in Frage.

Bild 4-14 Heiseder Stral3e

LOsungsansétze

Bei dem gegebenen Fahrbahnquerschnitt kommt di&kidtang von ein- oder

beidseitigen Schutzstreifen in Betracht (Anhang). d2r Gehweg, Radfahrer frei
mit minimal 1,40 m Breite auch fur Radfahrer inezifrahrtrichtung nicht anforde-
rungsgerecht ist, wird empfohlen, Schutzstreifebemden Fahrtrichtungen anzule-
gen.

Als Angebot zum Uberqueren am noérdlichen Ortsaugdamn ein Fahrbahnteiler
angelegt werden, in dessen Schutz ein Radfahréssabbiegestreifen angelegt
werden kann (vgl. Bild 4-15). Eine derartige Markieg im Schatten der vorhan-
denen Mittelinsel kann z. B. auch am OrtsausgamdtRing Sarstedt in Giften an-
gelegt werden.

Bild 4-15 Fahrbahnteiler als Schutzraum fir linkbiagende Radfahrer (Rhein-Erft-Kreis)
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4.3.8

4.3.9

Schliekumer und Ruther Stral3e

Situation und Bewertung

Zwischen Schliekum und Ruthe verlauft ein Radwelgdan westlichen Seite der
Fahrbahn. Radfahrer im starken Gefalle zwischenféidyerg und Ruthe fahren
mit erheblicher Geschwindigkeit und linksseitig, dass Konflikte am Knoten-
punkt Schaferberg/Hopfenberg, mit entgegenkommeRaatiahrern und am Ende
des Radweges in Ruthe bei der Querung der Fahrhdhmgunstigen Sichtbezie-
hungen nicht auszuschliel3en sind. An den EnderRddweges in Schliekum und
Ruthe und an der Zufahrt zum Hopfenberg gibt egilsvkeine gesicherten Uber-
guerungsstellen.

LOsungsanséatze

Radfahrern in Richtung Ruthe soll die Méglichkesggben werden, auf der Fahr-
bahn zu fahren. Die Benutzungspflicht fur linksridde Radfahrer soll aufgege-
ben werden. Ein Benutzungsrecht (nach StvO-Nozd@9 durch Beschilderung

.Radfahrer frei) kann angeboten werden, da z.nBMerlauf der derzeitigen Um-

leitung des Leine-Heide-Radwegs die Benutzung ohé®n Radweges fir einen
Teilgruppe von Radfahrern sinnvoll ist. Eine entshiende Vorwegweisung ist er-
forderlich.

Belagssanierungen an vorhandenen Radverkehrsa  nlagen, Neubau

In den Innerortsbereichen, speziell entlang ded.Q, 4vird der Bedarf an kurzfris-
tig dringend erforderlichen Sanierungen der vorleaet Seitenanlagen (inkl. der
baulichen Radwege, die heute tUberwiegend als GelReadfahrer frei ausgewie-
sen sind) durch die Verlagerung des Radverkehrsnadfierte Fiilhrungen auf der
Fahrbahn auf jeweils nur kurze Abschnitte reduzerB. in Hohe von Mittelinsel

und Fufl3ganger-Lichtsignalanlage an der VolRstral¥8iébelstieg. Langere Ab-

schnitte, die baulich saniert werden missen, etrafen Radweg der L 410 zwi-
schen Godringen und Hotteln und den Radweg der&esitlang der Breslauer
StralRe, nordlich der Gorlitzer Stralle , und Heis&lmlRe im Aullerortsbereich.
Nordlich des Ortsausgangs Heisede ist eine Vedgiyy des Radwegs erforder-
lich.

Die Notwendigkeit des Neubaus eines Radweges ah dé9 ¢stlich von Hotteln
ist zu prifen. Die verkehrliche Bedeutung ist allegs vermutlich eher gering.

An der Schliekumer Stral3e ist der Radweg in Ridntiginsen bereits in konkreter
Vorbereitung.
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5.2

5.3

5.4

Erganzende Hinweise
Fahrrad-Wegweisung

Die bestehende Fahrrad-Wegweisung in Sarstedtraftspicht mehr dem Stand
der Empfehlungen, die in einem Merkblatt der FG$Hargelegt sind und inzwi-
schen in Niedersachsen auch Voraussetzung fuFéirteerung sind. Da der Leine-
Heide-Radweg und der Radweg zur Kunst entsprecltdsmd Niedersachsen—
Standard beschildert sind, fallt die Sarstedter Wéigung als inzwischen nicht
mehr anforderungsgerecht (kleine Schilder, kleicari®) im Vergleich negativ
auf. Sinnvoll ist entweder eine komplette Nachriigt(Ersatz der alten Schilder)
oder zumindest die Ersatzbeschaffung veraltetetywesrdeter oder stark ver-
schmutzter Wegweiser entsprechend dem neuen Sthrigkr einer systematisch
angelegten Erneuerung ist voraussichtlich eine faengbe Forderung nach den
Nachfolgeregelungen des GVFG mdglich.

Stadtplane

In den von der Stadt Sarstedt herausgegebenen wderstitzten Stadtplan-
darstellungen (z. B. ,Stadtplan fur Kinder®, Stddtp Graphisches Institut Eck-
mann), aber auch z. B. im ADAC-Stadtatlas und ink&éadteatlas Grof3raum
Hannover, sollten die Einbahnstral3en als solchergedeichnet werden. Soweit
EinbahnstralRen gedffnet und Sackgassen fur Radfdirehfahrbar sind, sollte
dies auch entsprechend dargestellt werden. EbefgensHinweise auf die Zeiten,
wann die Ful3gangerzone befahrbar bzw. fir Radfakesperrt ist, auch in den
entsprechenden Medien dargestellt werden.

Bike-and-Ride

Die Fahrradboxen an der Endhaltestelle der Stadtkaid schlechter ausgelastet
bzw. vermietet als die am Bahnhof. Deshalb soltesse besser beworben wer-
den., auch auf den Internetseiten der Stadt. ArrandStadtbahn- und Bushalte-
stellen fehlen Bike-and-Ride-Angebote. Ein Ausbau sinnvoll und wird Gber
GVFG gefordert.

Mangelhinweise

Sarstedt bietet bereits gelbe Postkarten und emntieéaMangelmeldungmit Mog-
lichkeiten zum ankreuzen an, damit Burger Mangeiionefjen an die Stadtverwal-
tung geben konnen. Auf der Karte kbnnen auch Hisevauf Schrottrader erganzt
werden. Im Rahmen einer Aktion kénnten diese Kaoféensiv an Aktive aus den
Sportvereinen und an Schuler verteilt werden, damitdie ihnen aufgefallenen
Mangel der Stadtverwaltung zur Kenntnis geben kian&énnvoll sind regelmaf3i-

7 Mangelmeldung untemww.sarstedt.de/index.phtml?mNaviD=1737.51&sNavID81.51&La=1
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ge Bilanzen als Teil der Offentlichkeitsarbeit, wiele Mangel benannt wurden
und in der Zwischenzeit behoben werden konnten.

5.4 Offentlichkeitsarbeit

Im Sinne des Leitbildes ,Radverkehr als System%§ daa. dem Nationalen Rad-
verkehrsplan 2002-2012 der Bundesregierung zugrliede und auf Grund der
betrachtlichen Wirkungspotenziale, sollten alle Mafdmen mit einer begleitenden
Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt werden, bei deauauch die Rolle des Radfah-
rens allgemein (Wirkungen auf Gesundheit, Umwelbhgefinden, vgl. Kap. 1.3)
thematisiert werden sollte. Je nach Personenkéginén durch zielgruppengerecht
aufbereitete Informationen noch erhebliche Steiggen beim Fahrradverkehr er-
reicht werden. Um effektiv wirksam zu werden, ifler@ings in der Regel eine
Konzeption fir die Offentlichkeitsarbeit erfordehi

Bei neuen MaRnahmen, wie der ersten Umsetzung Einbahnstraen-Offnung
fur den Radverkehr in Gegenrichtung sollte einetdreorbereitende und beglei-
tende Offentlichkeitsarbeit gemacht werden, um \d&kehrsteilnehmer auf die
neue Situation hinzuweisen.

In Anbetracht des Einwohnerwachstums im Stadtgebtekin Neubirger-Paket
mit Informationen und ggf. auch Gutscheinen rundRemverkehr und OPNV eine
konkret zu empfehlende MalRnahme. Inhalt kénnen. HiBwiese auf (geringe)
Entfernungen zu Stadtzentrum und Bahnhof, Routdntdter, Fahrplane und ggf.
auch ein Schnupperticket fiir den OV oder den mhbgli¢ kiinftigen Car-Sharing-
Betreiber sein.
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Kosten und Empfehlungen zum Vorgehen
6.1 Grobe Kostenschéatzung der Mal3hahmen

Die pauschaleKostenschatzungersind nur grob und aus Erfahrungswerten abge-
leitet. Zahlreiche MaRRnahmenvorschlage bedirferh rmoer Detailplanung. Die
angegebenen Kosten dienen insofern vorrangig damen Eindruck des notwen-
digen Gesamtbetrags zu erhalten, und ersetzen Keistenschatzung im Rahmen
der Detailplanung. Die einzelnen vorgeschlagenesuhgsansatze wurden jeweils
danach bewertet, ob voraussichtlich sehr geringgninger, mittlerer, hoher oder
sehr hoher Realisierungsaufwand notwendig wirdwsden pauschale Kosten
angesetzt (z. B. Radwegbau 250 €/Ifd. m), Streékeydn sind digital gemessen
und gerundet. Die verwendeten Anhaltspunkte zué@&cimg sind unten angege-
ben. Die Schéatzungen sind im Hinblick auf Kostaridtiren in Sarstedt zu uber-
prifen. In Abhangigkeit von ortlichen Bedingungémdserhebliche Abweichungen
nicht auszuschliel3en. So sind z. B. alle MaR3hahmefusammenhang mit Licht-
signalanlagen in sehr starkem MalRe von Randbediygguabhéngig, die nur be-
dingt mit dem Radverkehr in Beziehung stehen (Adter Anlage, Koordinierung
mit Stadtbahn oder anderen Anlagen im Rahmen vamésr Wellen). Bei den
MaRnahmen an signalisierten Knotenpunkten wurdersietlt, dass die Anderun-
gen am bestehenden System realisierbar sind. Behgtzten Kosten unter 2.000 €
(z. B. kurze Strecke mit geringem Aufwand) wird nmpleatzlich auf 2.000 € aufge-
rundet.

Auf Grund der 6rtlich verteilten Kleinleistungen rden die tatséchlichen Gesamt-
kosten mafRgeblich durch die Mdglichkeit einer Mdfinenbundelung und -
kombination beeinflusst.

e Streckenabschnitte
(far die Berechnung wird in der Regel der Wert akigen Klammern ange-
setzt)

- sehr geringer Aufwand (Kleinstmal3nahmen)  pauschal 2.000 €
- geringer Aufwand (Kleinmaflinahmen, Beschilderungp.-20.000 €/km

[15.@mm]
- mittlerer Aufwand (z. B. linienhafte Markierung,
inkl. Demarkierungen) 30.-50.000 €/km
[40.@mom]
- hoher Aufwand (z. B. Umbau ohne Bordversatz) &DO00 €/km
[70.@mm]

- sehr hoher Aufwand (z. B. Umbau mit Bordversatz,
anteilige Radwegkosten bei Umbau an einer Stra3g.-250.000 €/km
[200.0004]
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*  Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MaRnahmen

- geringer Aufwand (z. B. einzelne Markierungen) 2.000 €
- geringer Aufwand (z. B. Bordabsenkungen, Mittedil) 10.-20.000 €
15[000€]
- mittlerer Aufwand (z. B. neue Furten, kleinerendgiff
in Signalisierung ohne Umbauten) 20.-30.000 €
5[R00€]

- hoher Aufwand (z. B. Umbau von Furten,
Neumarkierungen, Bordabsenkunken

und Eingriff in die Signalisierung) 30.-50.000 €
50[000€]
- sehr hoher Aufwand (z. B. kompletter
Umbau eines Knotenpunktes) 200.-500.000 €
(BBOOE]

Die Kostenangaben in der Tabelle sind entwickedt lsingenmessungen bei Stre-
cken und Zuordnungen der o. g. Kostensatze awfaigeschlagenen MalRnahmen
an Strecken und Knotenpunkten und werden, sowéi,nin Regelfall aufgerun-
det. Die Werte in der Tabelle sind aber vorrangigdine Abschatzung der Ge-
samtsumme eingetragen (Durchschnittswerte). Dietd\&nd somiinicht immer
ausreichendfir die reale Finanzierung der MalRnahmen an demiligen konkre-
ten Streckenabschnitt oder Knotenpunk.

Der ermittelte Handlungsbedarf ist detailliert imbang 11 in Tabellenform doku-
mentiert und wird auch im Plan in Anhang 1 aufggzddie Festlegung der Priori-
taten erfolgte anhand der Bedeutung der Maflnahmle Tabelle 6-1), wobei
,hotwendige MalRnahmen“ insbesondere der Verkehrsdieit dienen und vor
Ausweisung des Netzes umzusetzen sind, wahrendsghi@mswerte MaRnahmen*
auch nach Ausweisung des Netzes umgesetzt werdamekdBsp. Ausweisung
FahrradstralRe Am Friedrich-Ebert-Park). Die Einstgfzur zeitlichen Umsetzung
orientiert sich an den Erfordernissen der Planumgiufe.

Wichtiger Hinweis Besonders samtliche als , 1 = notwendig” und ,Kurzfristig"
umzusetzen eingestufte MaRnahmenvorschlage fliBStedschnitte anderer Bau-
lasttrager, hier Landes- und Kreisstrallen, ung@tienaturgemal einem generellen
Finanzierungsvorbehalt. Diese MafRnahmen wurde iirmdbelle statt mit ,K* mit
.V* gekennzeichnet.

Unabhéngig von der vorliegenden Einstufung derrRéiosind Umsetzungsmog-
lichkeiten, die sich aus anderen planerischen Zosamhangen heraus ergeben, zu
bertcksichtigen und gewiinscht.
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Bedeutung der Maknahmen:
1 +Notwendige Mafnahme”

Malnahme, die zur Verbesserung der Radverkehrsfilhrung unbedingt erforderlich ist.

2 wWiinschenswerte Malknahme"

Malnahme, die deutliche Verbesserungen des gegenwértigen Zustandes bewirken.

Zeitliche Umsetzung:

K Kurzfristig umzusetzende Maftnahme
bzw.
v + Malknahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite
= unter +  Mafnahme, die unabdingbare oder sehr wichtige Voraussetzung zum Funktionieren einer
generellem Route ist

Vorbehalt bei
Landes- und + Malknahme, die ohne grofen Aufwand realisierbar ist und zur deutlichen Verbesserung der
KreisstraBen Nutzbarkeit einer Route beitragt.

M Maknahme zur Umsetzung innerhalb eines mittelfristigen Zeitrahmens oder

Malnahme im Zuge der perspektivischen Netzerweiterung
Tab. 6-1 Ansatzpunkte zur Festlegung der Priontédtes Handlungsbedarfes

Neben Umgestaltungsvorschlagen zur kurzfristigerb®sserung der Situation des
Radverkehrs (z. B. durch Markierungslésungen migleéchsweise geringem Rea-
lisierungsaufwand) werden auch mittel- bis langjifyiss Handlungsoptionen zur
zeitversetzten Umsetzung vorgeschlagen (z. B. Ridlhesverbindung entlang der
Dickebast mit Unterquerung von Holztorstral3e, Niogir Ladestra3e, Bahn und
ZiegeleistralRe). Daruber hinaus sind auch Handamgfehlungen aufgezeigt, de-
ren Realisierung nur im Kontext mit vertieften Rlagen oder umfassenden Stra-
Renbauoptionen (z. B. Radverkehrsanlagen in VdRstidordring, Brickenstral3e
mit den Knotenpunkten HolztorstraRe/ Bahnhofstrai®e mit der Friedrich-
Ludwig-Jahn-Stral3e) erfolgen kann.

Der Konkretisierungsgrad der Malinahmen entsprieht dines Rahmenkonzeptes
zum Radverkehr. Im einzelnen bedirfen die MaRnahwoerder Umsetzung der

kleinraumigen Uberprufung sowie der entwurfs- umatkehrstechnischen Prazi-
sierung.

Der Gesamtzeitraum, der sich fur die Umsetzunghdi@®nahmen ergibt, ist lan-
gerfristig zu sehen, da einige der Handlungserfoidse mit gro3eren gesamtver-
kehrsplanerischen Aufgaben zu kombinieren sind. diasem Grund ist eine zeit-
liche Strukturierung der Umsetzung von besondeegteitung.

In der Summe aller MalRhahmen kommt bei dieser grétmstenschatzung eBe-
trag von etwa 2.342.000 usammen. Die Summe verteilt sich nach den Baulast
tradgern und Dringlichkeitsstufen wie folgt:
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6.2

1K 2 K 1M 2M Summe

Notwendig Win-  |Notwendig,|Winschens-
und kurz- |schenswert|mittelfristig| wert, mittel-
fristig kurzfristig fristig

[€] [€] [€] [€] [€]

Gemeindestralle
und Wirt-
schaftswege 121.000 613.000 734.000

KreisstraRen 232.000 160.000 392.000

Landesstral3en 380.000 15.000, 800.000 21.000, 1.216.000

Summe 733.000 15.000 960.000 634.000, 2.342.000

Tab. 6-2 Kosten nach Baulasttrager und Dringliclsisgitfe

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass erhebliche Kastieile (mehr als ein Drittel)
den Radweg(aus)bauten in Richtung Algermissen dedli@gen zuzuordnen sind
und in dieser Schéatzung auch Anteile enthalten, gliednicht auf Sarstedter Stadt-
gebiet liegen. Die groRRten, verbleibenden Kostekfgusind entweder auszubau-
ende oder zu sanierende Wegeabschnitte, die deiehitin der Baulast der Stadt
sind, wie die Radwege an Landes- und KreisstraRdreahlreiche Wirtschaftswe-
ge, oder MalRBhahmen, wie die — nach dem Stand détliRien und Empfehlungen
zur Verkehrssicherheit — lange uberfallige Umgésia) des Landesstral3enzuges
und zusatzliche Uberquerungen an Landes- oder s{rafden, bei denen Land oder
Kreis wesentlicher Kostentrager sind.

Werden die Kosten an Landesstral3en, Kreisstral3grbestehenden Wirtschafts-
wegen (112.000 €) abgezogen, verbleibt ein Bet@y etwa 622.000 € fir die
Stadt. In diesem Betrag enthalten sind 13 MaRnahmieimsgesamt etwa 120.000
€ Gesamtbetrag, die notwendig und kurzfristig zarsdtzung anstehen. Dabei ist
ein nicht unerheblicher Anteil flr Beschilderungemd Markierungen angesetzt,
die z. T. aus Unterhaltungsmitteln zu finanziernaid sDie restliche Summe verteilt
sich auf MaRnahmen, die wiinschenswert, aber auttblfinistig umsetzbar sind.
Unter ihnen stechen mit gréReren Betrdgen henmBdiagsverbesserungen z. B.
an der Verbindung entlang der Bahn und am Westidednnerste mit Rampe an
der Brickenstrafl3e und Vertiefung an der Bahnbrgokee Neubauten von Wegen
wie am Ostufer der Innerste oder zwischen GodringehHotteln.

Empfehlungen zum Vorgehen

Da alle MaRnahmen im Zuge der Landes- und Kreldstrazumindest weiterer
Abstimmungen, z. T. auch detaillierter Planungeduisfen, bevor sie in die Um-
setzung gehen kdnnen, wird empfohl&orzfristig die MalRnahmen anzugehen,
diein der Baulast der Stadtliegen. Hierzu wurden auf Wunsch der Stadt als Vor
schlag fur ein Jahresprogramm 2010 zunachst di€-MalRnahmen” an stadti-



PGV

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

schen Strallen zusammengefasst und 9 Malinahmemnemt geschétzten Wert
von 37 Tsd. € heraus gefiltert.

Eine begleitende Offentlichkeitsarbeit, die inslmee auch die positiven Wir-
kungen in Hinblick auf Komfort fir Radfahrer und &ehrssicherheit anspricht,
wird empfohlen.

Die Abstimmungen mit dem Landesbetrieb Stralenbaubeziiglich Giftener
StralRe, VolR3stralBe, Gorlitzer StralRe und Ostlich&tesheimer Straf3e sind der
nachste Schritt. Mit den vorgeschlagenen Malinahméuziert sich der Kosten-
aufwand erheblich gegeniiber der kompletten Sargeden Seitenanlagen, wie sie
bisher schrittweise vorgenommen wurde. Ahnlichétsfigi die KreisstraRe Heise-
der StralRe in der Ortsdurchfahrt Heisede. In Tedhbitten sind allerdings Sanie-
rungen der bestehenden Radverkehrsanlagen aucleme&ieuen Vorschlagen un-
umganglich.

Detailplanungen zur kiinftigen Gestaltung von Val§&r nordlich des Kreisver-
kehrs, Nordring und Brickenstral3e sidlich der Isteesollten unverziiglich auf-
genommen werden. Diese Strecke ist ein wesentlitbiérdes Radverkehrsnetzes
mit erheblicher Bedeutung u. a. im Schilerverk&fir.diesen Abschnitt kann aber
mit den vorliegenden Informationen allein keine sage mit hinreichender Ge-
nauigkeit zur Realisierungsfahigkeit abgegeben aerd

Ausblick

Die Stadt Sarstedt kann in den nachsten Jahrerivielen Radverkehr bewegen,
auch wenn die StralRenbaulasttrager fir Radverkalagen an klassifizierten Stra-
Ben weiterhin eher zuriickhaltend agieren. Die Wegywng sollte flachendeckend
den modernen Anforderungen entsprechend angepa&sdenvund das Radver-
kehrsnetz z. B. in einem Faltblatt und im Intevetffentlicht werden.

Mit dem vorliegenden Bericht steht der Stadt Sdtstén aktuelles und umfassen-
des Handlungskonzept fur die Forderung und Sicliedes Radverkehrs zur Ver-
fugung. Es gilt das Motto: Radverkehrsférderundatieraufgabe.

Deutlicher Handlungsbedarf besteht in Sarstedten@it bei der Sicherung und
Forderung des Radverkehrs in folgenden Punkten:

*  Mit allen Baulasttrdgern und Beteiligten vor Odilte eine kontinuierliche
und konstruktive Zusammenarbeit eingerichtet werdeB. im Rahmen einer
Arbeitsgruppe Radverkehr. Die im HandlungskonzéiitQaufgefihrten Ge-
fahren- oder Problempunkte sollten entschéarft ueml Bemihen um die Ver-
besserung der Verkehrssicherheit verstarkt werden.

+  Es besteht die Chance, mit Begleitung durch akb¥fentlichkeitsarbeit der
Stadt und positiver Unterstiitzung durch die Entsthwstrager die Radver-
kehrsforderung als zeitgemafes (Klimaschutz!) mnjder Hinsicht vorteil-
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haftes Thema noch weiter nach vorne zu bringerrefjelmaRigen Austausch
mit anderen Kommunen liegt der Vorteil, von diegenlernen und das vor
Ort Erreichte zu messen. Hierzu kdnnte beispielssvein Besuch in Lehrte,
dem Preisgewinner des Landeswettbewerbs ,Fahrauitieche Kommune*
2009 des Landes Niedersachsen dienen.

* Ein erforderlicher Schritt in Richtung Radverkdtirderung ist die konse-
quente Umgestaltung des Strallenzuges Vol3stralRdrimdprBrickenstralie,
Gorlitzer Stral3e sowie der ostlichen Hildesheimeal® in fahrradfreundli-
che StralRenabschnitte. Mit dieser Umgestaltung tebdas Startsignal fur ei-
ne noch aktivere Radverkehrspolitik der Stadt geésetrden.

*  Fur den Abschnitt der Landesstral3e 410 zwischers¥eekehr and er Voss-
Stral3e und Innerstebricke ist eine DetailplanungruBinbeziehung aller
verkehrlichen Anforderungen erforderlich.

Mit den im Klimaschutzpaket anvisierten Maf3nahnfién bestimmte Ziel-
gruppen wie die Schiler, aber auch einer Sengdilisg von Einzelhandel
und Arbeitgebern fir die Bedurfnisse der Radfahessen sich weitere Po-
tenziale erschliel3en.

Um den Radverkehr dauerhaft zu sichern ist es wicatich die Themenbereiche
Fahrradparken und Offentlichkeitsarbeit zu verstérkind die Fahrradforderung
dauerhaft in der Verwaltung zu verankern. Wennedigankte bertcksichtigt wer-
den, ist eine erfolgreiche Bewerbung zum Landedseterb ,Fahrradfreundliche
Kommune® im Jahr 2012 méglich, wenn sich wieder Kamen unter 20.000
Einwohner bewerben kénnen. Fir den Landespreistisigd 25.000 Euro ausge-
lobt, fur die erfolgreichen Bewerber jede Menge Rkt gewéhrleistet.



PGV

Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

51

Abklrzungsverzeichnis

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club e.V.

B25 Breitstrichmarkierung (25 cm breit)

DB Deutsche Bahn AG

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV 1995 bzw. Entwurf 2010)
FGSV Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen
FSVv Freie Sportliche Vereinigung von 1861 e.V. Sarstedt
GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Kfz Kraftfahrzeug

LSA Land Sachsen Anhalt

MIV motorisierter Individualverkehr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

RASt 06 Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en 2006

SRL Vereinigung Stadt-, Regional- und Landesplanung
S12 Schmalstrichmarkierung (12 cm breit)

StvO StralRenverkehrs-Ordnung

TKJ Turnklub Jahn Sarstedt e.V.

VwV-StVO  Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strafenverkehrs-Ordnung

VEP Verkehrsentwicklungsplan
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PGV  Anhang

11 MaRRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Bedeutung der MalRnahmen:
1 .Notwendige MaRhahme*
MaRnahme, die zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung unbedingt erforderlich ist.
2 ~Winschenswerte MalRnahme*

MaRnahme, die deutliche Verbesserungen des gegenwartigen Zustandes bewirken.

Zeitliche Umsetzung:

K Kurzfristig umzusetzende Malinahme
bzw.
Vv * MalRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite
= unter « MaRnahme, die unabdingbare oder sehr wichtige Voraussetzung zum Funktionieren einer
generellem Route ist
Vorbehalt bei
Landes- und e Mafnahme, die ohne groRen Aufwand realisierbar ist und zur deutlichen Verbesserung der
KreisstraRen Nutzbarkeit einer Route beitragt.
M MaRnahme zur Umsetzung innerhalb eines mittelfristigen Zeitrahmens oder
MaRnahme im Zuge der perspektivischen Netzerweiterung
Tab. Ansatzpunkte zur Festlegung der PrioritatenHiEndlungsbedarfes
Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[P]
1. |L410 Giftener StralRe in Fehlende Radverkehrsanlagen Kein Handlungsspielraum, Tempo 30 allein 500
Giften beidseits wegen Radverkehr nicht angemessen
2. |L410 Giftener Stral3e, Winkelige Fuhrung an Mittelinsel als Zusatzlichen Linksabbiegestreifen fir P 1vVv 2.000
Ortsausgang Querungshilfe Radfahrer markieren (vgl. Bild 4-15)
Richtung Sarstedt
3. |L410 VolRstral3e, Fehlende Querungshilfe Mittelinsel anlegen P 1V 7.500
Ortsausgang
Richtung Giften

RS 154 Sarstedt Anhang 11 MafRhahmentabelle.doc




PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[Pl
4. (L 410 VolR3stralRe In grof3en Abschnitten schlechte Abschnittsweise markierte Fiihrungen auf der 1.000 1vVv 55.000
Ortsei Belagsqualitat der ehem. baulichen Fahrbahn anlegen, an Engstellen wie davon 200
> - adwege, Ausweisung als Gehweg, ittelinsel und FulRganger-Lichtsignalanlage aufwandig
Krse'”gsnr? Rad A s Geh Mittelinsel und FuR Lich lanl fwéand
reisverkenr Radfahrer frei Fuhrung hochbord, dort abschnittsweise
Sanierung Seitenanlagen
vgl. Kap. 4.3.1, Anhang 3, 4
5. |L410 VolRstralRe, Nordring, | In groRen Abschnitten schlechte Fuhrung Radverkehr auf beidseitigen 1.500 1vVv 100.000
Briickenstralle Belagsqualitat der ehem. baulichen Radfahrstreifen; an Engstellen wie davon 500
Krei keh Radwege, Ausweisung als Gehweg, Knotenpunkten und Mittelinseln ggf. aufwandig
Brelslver eStr _B Radfahrer frei Schutzstreifen oder Fiihrung hochbord, dann
reslauer stralse dort abschnittsweise Sanierung
Seitenanlagen
Detailplanung signalisierte Knotenpunkte in
Abhéangigkeit von Signalschaltungen
erforderlich
6. |L410 VolRstralBe/ Nordring/ | Vgl. Kap. 4.3.2 Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.2, P 1V 15.000
BahnhofstraRe/ Anhang 5
g?;é?gztrrg?gge Langerfristig ggf. Offnung HolztorstraRe fiir
beide Kfz-Fahrtrichtungen, dann Fihrung
Radfahrer im Knotenpunkt im Mischverkehr;
oder Umbau zu Kreisverkehr mit Einpassung
Radverkehr
7. |L410 Briickenstralle Fehlende Querungshilfe fur Verbindung | Mittelinsel anlegen, Anlage von P 1v 7.500
sudlich von WeichsstraRe zum westlichen Bordabsenkungen auf Nullniveau
Innerstebriicke Innnerste-Uferweg
8. |L410 BriickenstralRe Provisorische Querungshilfe Mittelinsel | Ausbau der Mittelinsel, Anlage von P 1V 7.500
ndrdlich vorhanden, fehlende Bordabsenkungen | Bordabsenkungen auf Nullniveau
Innerstebriicke
9. |L410/K |Breslauer StraRe/ Vgl. Kap. 4.3.3 Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.3, P 1v 25.000
516 Gorlitzer StralRe Anhang 6
10. | L 410 Breslauer Strafl3e Belagsschaden Belagserneuerung 300 2M 21.000

RS 154 Sarstedt Anhang 11 MafRhahmentabelle.doc




PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[Pl
11.|L 410 Breslauer StraRe/ An | Vgl. Kap. 4.3.6 Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.7, P 2V 15.000
der StraRenbahn/ Am Anhang 9
Friedrich-Ebert-Park/
Friedrich-Ebert-
StralRe
12.|L 410 Hildesheimer StraRe | Belagsschéden an baulichen Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.4, 700 m, 1V 55.000
Ostlich BergstralRe Radwegen Anhang 7 davon 200
Vgl. Kap. 4.3.4 aufwandig
13. | B6/ L 410 | Hildesheimer StraBe/ | Mehrfache Wartezeiten stadtauswarts Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.5, P 1V 15.000
B6 Fahrtrichtung Sonnenkamp Vgl. Kap. Anhang 8
435
14.|L 410 Godringer Stralle Belagsschéaden Belagserneuerung 1.000 1vVv 70.000
Gaodringen -Hotteln
15. | L 410 Hottelner Stral3e Fehlende Radverkehrsanlagen Fuhrung nach Ingeln-Oesselse und Sehnde 4.000 1V 8.000
Richtung Ingeln- aulierorts in Absprache mit Nachbarkommunen tber [bis Bledeln
Oesselse vorhandene Wirtschaftswege wegweisen, bzw. Ingeln]
Kosten fur ggf. nétige Ausbauten daran aus
Landesmitteln einwerben
16. | L 479 Hottelner Stral3e Fehlende Radverkehrsanlagen Bedarf fiir Bau eines Radwegs prifen 4.000 [bis 1M 800.000
Richtung Algermissen | aul3erorts Algermissen]
17. | K516 Breslauer Strafl3e Belagsschaden Belagserneuerung 1.500 1V 105.000
Gorlitzer Strale —
Helperder StralRe
18. | K516 Heiseder Stral3e, Belagsschéaden Belagserneuerung 400 1V 28.000
Helperder StralRe —
Ortseingang Heisede
19. | K516 Heiseder Stral3e, Gehweg, Radfahrer frei im Umgestaltungsvorschlag vgl. Kap. 4.3.7, 900 1vVv 36.000
Ortsdurchfahrt Zweirichtungsbetrieb mit Anhang 10
Heisede unzureichenden Breiten
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PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[Pl
20. |K 516 Heiseder Stral3e, Uberquerung vom kiinftigen Anlage einer Mittelinsel mit vorgelagertem P 1vVv 15.000
Ortsausgang Schutzstreifen zum Linksabbiegestreifen fiir Radfahrer, vgl. Bild
Richtung Gleidingen | Zweirichtungsradweg Westseite 4-15
21. | K516 Heiseder StralRe Belagsschaden, Weg zu schmal Belagserneuerung, Ausbau und 800 [bis 1M 160.000
ndrdlich Ortsausgang Verbreiterung Stadtgrenze]
22.|K514 Marienburger StraRe | Zweirichtungs-Geh- und Radweg mit Belagserneuerung, Ausbau und 400 1vVv 28.000
Heiseder StraRe mehreren Grundstiickszufahrten Verbreiterung
DorfstralRe Belagsschdden, Weg zu schmal Alternativ: innerorts einseitiger Schutzstreifen (16.000)
stadtauswarts, ggf. beidseitige Schutzstreifen
23.| K514 Ruther Stral3e Gefallestrecke am Zweirichtungsradweg | Verzicht auf Radwegbenutzungspflicht 1.100 1V 2.000
Ortsausgang Unaiinsti ituati zwischen Schliekum und Ruthe Richtung
Richtung Schliekum an_u_nshlge Que(;ungs\s/\l/ua lon vom Ruthe, aber Freigabe mit ,Radfahrer frei*:
RWSIHC tgngsrg weg Westseite zum Radfahrer kénnen dann hiligelabwaérts die
adweg Ostseite Fahrbahn oder den Radweg benutzen.
Fahrrad-Wegweisung am Ortsausgang
Schliekum erforderlich (Leine-Heide-Radweg,
Tierarztliche Hochschule bzw. Richtung
Ruthe)
24. | K514 Schliekumer Stral3e Fehlende Radverkehrsanlagen Radwegebau durch Kreis geplant 2.000 [bis 1vVv
sudlich Ortsausgang | aul3erorts Jeinsen]
Richtung Jeinsen
25. | K515 Friedrich-Ludwig- Unzureichender Zweirichtungsradweg Einseitigen Schutzstreifen stadtauswarts 400 1V 16.000
Jahn-Stralle anlegen
Briickenstralie -
Ortsausgang
26. | K515 Friedrich-Ludwig- Radfahrerfurt sowie Hinweis auf Radfahrerfurt markieren P 1v 2.000
Jahn-Straf3e/ StraBe | Zweirichtungsradweg fehlt Hi . f Zweiricht q beschild
ohne Namen westlich |r:jwe|s E_u weirichtungsradweg beschildern
ICE-Trasse und markieren
27. Tiefe Stralle Belag: Grobes Kopfsteinpflaster an Streifen mit glattem Belag in Fahrbahnmitte 200 2M 14.000
starker Steigung einfliigen
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PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[P]
28. Tiefe Stral3e/ Briucke nur gering belastbar, Belag Falls Briickenneubau: Berucksichtigung P 1K
Leinebriicke (Holzbohlen) glatten Fahrbahnbelags
29. Wenderter Stral3e benutzungspflichtiger Radweg unnétig, | Entfernen der Schilder, Belagssanierung 800 1K 2.000
Belag abgangig
30. Bahntunnel am Beschilderung als Gehweg Freigabe flur Radverkehr, ggf. Nachristung P 1K 2.000
Bahnhof mit Verkehrsspiegeln an schlecht
einsehbaren Stellen
31. WeberstralRe Einbahnstraf3e in Tempo-30-Zone Freigabe fiir Radfahrer in Gegenrichtung, 250 1K 2.000
Markierungen an Knotenpunkten;
Langerfristig ggf. Ausweisung als
Fahrradstralle
32. EulenstralRe — Einbahnstral3e in Tempo-30-Zone Freigabe fur Radfahrer in Gegenrichtung, 500 1K 6.000
Lappenberg - Vor der Markierungen an Knotenpunkten und in
Kirche - Hahnenstein Kurvenbereichen
33. Steinstralle Langerfristig ggf. Ausweisung als 100 2M 2.000
Fahrradstrafie
34. Am Friedrich-Ebert- Ausweisung als Fahrradstralle, langerfristig 100 2M 2.000
Park Umbau, moglichst Beibehalten der
Einbahnregelung im Kfz-Verkehr
35. Neustadt Einbahnstraf3e in Tempo-30-Zone Freigabe fiir Radfahrer in Gegenrichtung, 100 1K 2.000
Markierungen an Knotenpunkten
36. An der Sporthalle Kantiger Bord am Ubergang zum Stoffreien Bord einbauen, Freigabe Gehweg P 1K 2.000
Gehweg Richtung Goérlitzer Straflie, fur Radverkehr
Freigabe Gehweg fehlt
37. Emmy-Noether- Kantige Borde am Ubergang zur Stolfreien Bord einbauen P 1K 2.000
StralRe Griinverbindung Richtung Heisede
38. Griinverbindung Belagsschaden, Weg abschnittsweise Belagserneuerung, Ausbau und 2.000 2M 140.000

zwischen Emmy-
Noether-Stral3e und
Heisede

zu schmal

abschnittsweise Verbreiterung
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PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[Pl
39. Verbindung Karl- Kantige Borde an Karl-Schiller-Stral3e StolRfreien Bord einbauen 400 1K 28.000
Schiller-StraRe zum abschnittsweise Belagsschaden Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung
.Delmweg*
40. .Delmweg", abschnittsweise Belagsschaden Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 800 2M 63.000
Wirtschaftsweg
zwischen Heisede
und Hotteln
41. Wirtschaftsweg abschnittsweise Belagsschéaden Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 700 2M 49.000
zwischen Sarstedt,
B6 am Bruchgraben
und Gédringen
42. B6/ Willi-Jaedtke- Fuhrung zum Wirtschaftsweg Richtung | L&ngerfristig Ausbau einer fahrradtauglichen P 2M
Weg — Gaodringen umwegig (150 m zum Unterfiihrung
Wirtschaftsweg Lichtsignalanlagen-Knoten Trift
Richtung Gédringen | (Ahrbergen)
43. Willi-Jaedtke-Weg Weg abschnittsweise nur 1,30 m breit Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung auf 200 1K 14.000
mind. 2,00 m Breite
44. Wirtschaftsweg in abschnittsweise Belagsschéden Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 500 1K 35.000
Verlangerung Jeinser
Weg
45. Wirtschaftsweg abschnittsweise Belagsschéaden Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 300 1K 21.000
Richtung Jeinsen
46. Verbindung am Treppe zur Brickenstralle, Bau einer fahrradtauglichen Rampe, 2.000 2M 140.000

stidwestlichen
Innersteufer

Bruckenstralie —
Marienburger Stral3e

unzureichende Hohe an Bahnbriicke

abschnittsweise Belagsschéden

Vertiefung unter der Bahnbriicke

Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung
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PGV Anhang 11 MaRnahmentabelle zum Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs in Sarstedt 2010

Lange [m]
Nr. Straen- Ortsbezeichnung Problem Handlungsempfehlung oder Prioritdt | Kosten [€]
nummer Punktuell
[P]
47. Verbindung am Verbindung fehit Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 900 2M 63.000
norddstlichen
Innersteufer
BriickenstraRe -
Klaranlage
48. Querung Dickebast Verbindung nur fur FulRganger Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 50 1K 5.000
Brickelweg -
Wiesenstralle
49. Dickebast Treppe zur ZiegeleistralRe Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung mit 400 2M 28.000
Querung Dickebast - Rampe zur Ziegeleistralle
ZiegeleistralRe
50. Verbindung Verbindung fehlt Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 400 2M 28.000
Glickaufstralle —
Giesener Stral3e
51. Wirtschaftsweg Verbindung fehlt Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 1.000 2M 70.000
Godringen —Hotteln
(Angerweg — Hinter
dem Dorfe)
52. Wirtschaftsweg Verbindung mit Briicke Uber den Ausbau als fahrradtaugliche Verbindung 500 2M 14.000

Godringen oder
Hotteln — Klein Forste

Alternativen:
entweder sudlich
Godringen (von
Godringer Stral3e)
oder siidostlich
Godringen (von
Angerweq)

Bruchgraben fehlt
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PGV-RS154 Radverkehrskonzept_Empfehlung_Prioritaten

-2010_Stand _28.04.10.xls

Ifd. Nr. aus
MaRnahmentabelle stadtische Lange/ davon empfohlen
Bericht Straf3e/Abschnitt Problem Lésung/ MaRnahme pauschal Dringlichkeit Kostenschétzung in 2010
2. Wenderter Stral3e benutzungspflichtiger Radweg Entfernen der Schilder, 800 1K 2.000 2.000
unnétio,_Belaa ahgénaig Belagssanierung
3. Bahntunnel am Beschilderung als Gehweg Freigabe fur Radverkehr, ggf. P 1K 2.000 2.000
Bahnhof Nachriistung mit
Verkehrsspiegeln an schlecht
einsehbaren_Stellen
4, Weberstralle Einbahnstral3e in Tempo-30-Zone Freigabe fur Radfahrer in 250 1K 2.000 2.000
Gegenrichtung, Markierungen an
Knotenpunkten;Langerfristig ggf.
Allsweisuna_als_Eahrradstrale
5. Eulenstrale — Einbahnstra3e in Tempo-30-Zone Freigabe fur Radfahrer in 500 1K 6.000 6.000
Lappenberg - Vor Gegenrichtung, Markierungen an
der Kirche - Knotenpunkten und in
Hahnenstein Kurvenhereichen
6. Neustadt Einbahnstral3e in Tempo-30-Zone Freigabe fur Radfahrer in 100 1K 2.000 2.000
Gegenrichtung, Markierungen an
- Koatennupkten
7. An der Sporthallei  Kantiger Bord am Ubergang zum StoRfreien Bord einbauen, P 1K 2.000 2.000
Gehweg Richtung Gorlitzer StraRe, iFreigabe Gehweg flur Radverkehr
Ereigahe Gehweq fehlt
8. Emmy-Noether- Kantige Borde am Ubergang zur Stol3freien Bord einbauen P 1K 2.000 2.000
StraRe Grunverbindung Richtung_Heisede
10. Willi-Jaedtke- {Weg abschnittsweise nur 1,30 m breiti  Ausbau als fahrradtaugliche 200 1K 14.000 14.000
Weg Verbindung auf mind. 2,00 m
Breite
13. Querung Verbindung nur flr Ful3ganger Ausbau als fahrradtaugliche 50 1K 5000 5000
Dickebast, Verbindung
Brickelweg -
\WiesenstralRe
9. Verbindung Karl- i Kantige Borde an Karl-Schiller-StraRe Stol3freien Bord einbauen; 400 1K 28.000
Schiller-Stral’e abschnittsweise Belagsschaden Ausbau als fahrradtaugliche
zum .Delmweq" Verbindung
11. Wirtschaftsweg ini  abschnittsweise Belagsschaden Ausbau als fahrradtaugliche 500 1K 35.000
Verlangerung Verbindung
Jeinser Wea
12. Wirtschaftsweg abschnittsweise Belagsschaden Ausbau als fahrradtaugliche 300 1K 21.000
Richtung Jeinsen Verbindung
1. Tiefe StralRe/ Briicke nur gering belastbar, Belag Falls Briickenneubau: P 1K
Leinebriicke (Holzbohlen) Berlicksichtigung glatten
Fahrbahnhelags
Gesamt 121.000 37.000
PGV 2010 1
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